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ACTE ALE SENATULUI

PARLAMENTUL ROMANIEI
SENATUL

DECIZIE
pentru modificarea si completarea anexei la Decizia presedintelui Senatului nr. 5/2026
privind convocarea Senatului in sesiune extraordinara

In temeiul dispozitiilor art. 66 alin. (2) si (3) din Constitutia Romaniei, republicata, precum si ale art. 84 din Regulamentul
Senatului, aprobat prin Hotararea Senatului nr. 28/2005, republicat,

presedintele Senatului decide:

Articol unic. — Anexa la Decizia presedintelui Senatului
nr. 5/2026 privind convocarea Senatului in sesiune
extraordinara, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,
nr. 597 din 22 iulie 2026, cu completarile ulterioare, se modifica
si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La punctul |, dupa punctul 7 se introduc sapte noi
puncte, pct. 8-14, cu urmatorul cuprins:

»8. propunere legislativa privind unele masuri fiscal-bugetare,
precum si pentru modificarea si completarea unor acte
normative (L454/28.07.2026)

9. Lege pentru completarea Ordonantei Guvernului
nr. 57/2002 privind cercetarea stiintifica si dezvoltarea
tehnologicd si pentru modificarea si completarea Legii
nr. 183/2024 privind statutul personalului de cercetare, dezvoltare
si inovare (L335/29.09.2025) — reexaminare/7.07.2026 (la
solicitarea Presedintelui Romaniei)

10. propunere legislativa privind aprobarea unor masuri
bugetare (b449/28.07.2026)

11. propunere legislativa pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ (b451/28.07.2026)

12. propunere legislativa pentru aprobarea Acordului de
imprumut (SAFE) dintre Uniunea Europeand si Romania,
semnat la Bucuresti la 12 mai 2026 si la Bruxelles la 20 mai
2026 sila 21 mai 2026 (PL-x nr. 520/2026, b454/29.07. 2026)

13. propunere legislativa pentru modificarea si completarea
unor acte normative in domeniul integritatii (PL-x nr. 521/2026,
b455/29.07.2026)

14. propunere legislativa privind decarbonizarea sectorului
de fincalzire si racire, precum si pentru modificarea si
completarea unor acte normative (PL-x nr. 522/2026,
b456/29.07.2026)".

2. La punctul I, proiectul programului de lucru se modifica si va avea urmatorul cuprins:

LLuni, 27 iulie 2026
Lucrari in Plenul Senatului

ora 14:00 — (la sediul Senatului si online)
pana la epuizarea
ordinii de zi — vot final

Lucrari in comisiile permanente
(la sediul Senatului si online)

— dezbaterea initiativelor legislative inscrise in ordinea de zi

— intocmirea avizelor si rapoartelor asupra initiativelor legislative; documentarea si solutionarea unor

probleme repartizate comisiilor
Marti, 28 iulie-miercuri, 29 iulie 2026

Lucrari in comisiile permanente
(la sediul Senatului si online)

— intocmirea avizelor si rapoartelor asupra initiativelor legislative; documentarea si solutionarea unor

probleme repartizate comisiilor
Joi, 30 iulie 2026
Lucrari in Plenul Senatului

ora 16:00 — (la sediul Senatului si online)
pana la epuizarea
ordinii de zi — vot final

Lucrari in comisiile permanente
(la sediul Senatului si online)

— dezbaterea initiativelor legislative inscrise in ordinea de zi

— intocmirea avizelor si rapoartelor asupra initiativelor legislative; documentarea si solutionarea unor

probleme repartizate comisiilor

Vineri, 31 iulie 2026

Lucrari in comisiile permanente
(la sediul Senatului si online)

— intocmirea avizelor si rapoartelor asupra initiativelor legislative; documentarea si solutionarea

unor probleme repartizate comisiilor”

PRESEDINTELE SENATULUI
MIRCEA ABRUDEAN

Bucuresti, 29 iulie 2026.
Nr. 8.
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PARLAMENTUL ROMANIEI
SENATUL

DECIZIE
pentru completarea anexei la Decizia presedintelui Senatului
nr. 5/2026 privind convocarea Senatului in sesiune
extraordinara

in temeiul dispozitiilor art. 66 alin. (2) si (3) din Constitutia Romaniei,
republicata, precum si ale art. 84 din Regulamentul Senatului, aprobat prin
Hotararea Senatului nr. 28/2005, republicat,

presedintele Senatului decide:

Articol unic. — La proiectul ordinii de zi prevazut la pct. | al anexei la Decizia
presedintelui Senatului nr. 5/2026 privind convocarea Senatului Tn sesiune
extraordinara, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 597 din
22 iulie 2026, cu modificarile si completarile ulterioare, dupa punctul 14 se
introduce un nou punct, punctul 15, cu urmatorul cuprins:

,15. proiectul de Lege privind Codul amenajarii teritoriului, urbanismului si
constructiilor (L195/2023, PL-x nr. 418/2023)".

PRESEDINTELE SENATULUI
MIRCEA ABRUDEAN

Bucuresti, 30 iulie 2026.
Nr. 9.

DECIZII ALE CURTII CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr.762
din 11 decembrie 2025

referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 22 alin. (1) din Legea nr. 203/2018
privind masuri de eficientizare a achitarii amenzilor contraventionale

Elena-Simina Tanasescu — presedinte 3. Presedintele Curtii acorda cuvantul reprezentantului
Asztalos Csaba-Ferenc — judecator Ministerului Public, care pune concluzii de respingere, ca
Mihai Busuioc — judecator inadmisibild, a exceptiei de neconstitutionalitate, aratand ca este
Mihaela Ciochina — judecator vorba despre interpretarea legii, respectiv daca dispozitiile
Dacian-Cosmin Dragos — judecator criticate trebuie aplicate singular sau prin coroborare cu alin. (2)
Dimitrie-Bogdan Licu — judecator al aceluiasi articol, chestiune care intrd in competenta instantei
Gheorghe Stan — judecator care analizeaza fondul.

Cristina Catalina Turcu — magistrat-asistent CURTEA,

Cu participarea reprezentantului Ministerului Public, procuror  5yand in vedere actele si lucririle dosarului, constata

loana Codruta Daranga. urmatoarele: ’
1. Pe rol se afla solutionarea exceptiei de neconstitutionalitate 4. Prin Decizia civila nr. 1.491/A/2019 din 22 octombrie 2019,

a dispozitiilor art. 22 alin. (1) din Legea nr. 203/2018 privind pronuntata in Dosarul nr. 16.747/211/2018, Tribunalul Cluj —
mé&suri de eficientizare a achitarii amenzilor contraventionale, Sectia mixta de contencios administrativ si fiscal, de
exceptie ridicatd de Victor-Mihai Balanescu in Dosarul conflicte de muncéa si asigurari sociale a sesizat Curtea
nr. 16.747/211/2018 al Tribunalului Cluj — Sectia mixta de Constitutionala cu exceptia de neconstitutionalitate a
contencios administrativ si fiscal, de conflicte de munca si prevederilor art. 22 alin. (1) din Legea nr. 203/2018 privind
asigurari sociale si care formeaza obiectul Dosarului Curtii masuri de eficientizare a achitarii amenzilor
Constitutionale nr. 458D/2020. contraventionale. Exceptia a fost ridicatd de Victor-Mihai

2. La apelul nominal lipsesc partile. Procedura de instiintare  Balanescu intr-o cauza avand ca obiect apelul impotriva unei
este legal indeplinita. sentinte civile prin care a fost respinsa plangerea formulata
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impotriva unui proces-verbal de constatare si sanctionare a
contraventiei, apel in cadrul céruia autorul a solicitat aplicarea
prevederilor art. 22 alin. (2) din Legea nr. 203/2018, care i
creeaza o situatie mai favorabila, solicitare care a fost respinsa
pentru motivul ca art. 22 alin. (1) din acelasi act normativ
prevede ca pentru procesele-verbale intocmite anterior intrarii
in vigoare a Legii nr. 203/2018 aplicarea si executarea sanctiunii
contraventionale se supun prevederilor legale in vigoare la
momentul intocmirii actului de constatare.

5.1n motivarea exceptiei de neconstitutionalitate, autorul
acesteia arata ca a introdus plangere impotriva procesului-
verbal de constatare si sanctionare a contraventiei prevazute la
art. 2 pct. 25 din Legea nr. 61/1991 pentru sanctionarea faptelor
de incélcare a unor norme de convietuire sociald, a ordinii si
linistii publice, respectiv a faptei de tulburare a linistii locatarilor
prin producerea de larma si vociferari la nivel ridicat. Inart. 9din
Legea nr. 61/1991 se prevedea, la data introducerii plangerii, ca
dispozitiile acestei legi se intregesc cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor,
cu exceptia dispozitiilor privind plata a jumatate din minimul
amenzii. Dupa introducerea plangerii a intrat Tn vigoare Legea
nr. 203/2018, care prevede in art. 22 alin. (2) ca, de la data
intrarii in vigoare a acesteia, contravenientul poate achita
jumatate din minimul amenzii prevazute de lege si in acele
situatii in care actul normativ de stabilire a contraventiilor nu
prevedea expres aceasta posibilitate. De asemenea, art. 20
pct. 10 din Legea nr. 203/2018 a modificat art. 28 alin. (1) din
Ordonanta Guvernului nr. 2/2001, in sensul in care
contravenientul poate achita, in termen de cel mult 15 zile de la
data Tnmanarii sau comunicarii procesului-verbal, jumatate din
minimul amenzii prevazute de actul normativ. Desi art. 22
alin. (2) din Legea nr. 203/2018 prevede ca de la data intrarii in
vigoare a acesteia contravenientul poate achita jumatate din
minimul amenzii prevazute de lege si in acele situatii in care
actul normativ de stabilire a contraventiilor nu prevedea expres
aceasta posibilitate, prin art. 22 alin. (1) din Legea nr. 203/2018,
supus controlului in prezenta cauza, se prevede ca pentru
procesele-verbale intocmite anterior intrarii in vigoare a acestei
legi, aplicarea si executarea sanctiunii contraventionale se
supun prevederilor legale in vigoare la momentul Tntocmirii
actului de constatare, inlaturandu-se astfel de la aplicare
prevederile art. 22 alin. (2) care reprezinta legea contraventionala
mai favorabila. Or, acest ultim alineat este o norma de drept
material deoarece vizeaza direct sanctiunea aplicabild chiar
daca creeaza un beneficiu pentru care este necesara si
manifestarea de vointad a contravenientului, fiind evident mai
favorabila, si ar fi trebuit s& se poatéa aplica retroactiv. In aceste
conditii, prevederile art. 22 alin. (1) din Legea nr. 203/2018 sunt
evident neconstitutionale deoarece legiuitorul nu poate, prin
texte legale tranzitorii, sa infranga principiul constitutional al legii
contraventionale mai favorabile. Se invoca, in acest sens, cele
retinute de Curtea Constitutionala prin Decizia nr. 932 din
14 decembrie 2006.

6. Tribunalul Cluj — Sectia mixta de contencios
administrativ si fiscal, de conflicte de munca si asigurari
sociale apreciaza cé textul de lege criticat este neconstitutional
in masura in care limiteaza posibilitatea contravenientului de a
achita jumatate din minimul amenzii prevazute de lege pentru
acele situatii in care actul normativ de stabilire a contraventiilor
nu prevedea expres aceasta posibilitate.

7. Potrivit prevederilor art. 30 alin. (1) din Legea nr. 47/1992,
actul de sesizare a fost comunicat presedintilor celor doua
Camere ale Parlamentului, Guvernului si Avocatului Poporului,

pentru a-si exprima punctele de vedere asupra exceptiei de
neconstitutionalitate.

8. Guvernul considera ca exceptia de neconstitutionalitate este
inadmisibila, aratand ca alin. (1) al art. 22 din Legea nr. 203/2018
(care reglementeaza exclusiv ,aplicarea si executarea sanctiunii
contraventionale”) nu poate fi interpretat si aplicat izolat, facandu-se
abstractie de prevederile alin. (2) al aceluiasi articol. Prin art. 22
alin. (2) din Legea nr. 203/2018 i se creeaza un beneficiu
contravenientului, pentru care este necesara insa si manifestarea
de vointa a acestuia, concretizata in achitarea efectiva a jumatate
din minimul amenzii intr-un interval de 15 zile. Prin urmare, asa
cum este construita norma tranzitorie din cuprinsul art. 22 alin. (1)
din Legea nr. 203/2018, nu se poate admite ca aceasta ar contine
prevederi care sa Tmpiedice aplicarea retroactiva a legii
contraventionale mai favorabile. Dincolo de aceste elemente, dupa
cum a statuat Curtea Constitutionala Tn cazuri similare, stabilirea
legii mai favorabile revine instantei judecatoresti investite cu
solutionarea litigiului, aceasta fiind singura in masura sa aprecieze
cu privire la aplicabilitatea, n functie de imprejurarile cauzei, a unei
legi sau a alteia.

9. Presedintii celor doua Camere ale Parlamentului si
Avocatul Poporului nu au transmis punctele de vedere
solicitate.

CURTEA,

examinand actul de sesizare, punctul de vedere al Guvernului,
raportul intocmit de judecatorul-raportor, concluziile procurorului,
dispozitiile legale criticate, raportate la prevederile Constitutiei,
precum si Legea nr. 47/1992, retine urmatoarele:

10. Curtea Constitutionald a fost legal sesizatd potrivit
dispozitiilor art. 146 lit. d) din Constitutie, precum si ale art. 1
alin. (2), ale art. 2, 3, 10 si 29 din Legea nr. 47/1992,
sa solutioneze exceptia de neconstitutionalitate.

11. Obiectul exceptiei de neconstitutionalitate il constituie
dispozitiile art. 22 alin. (1) din Legea nr. 203/2018 privind masuri
de eficientizare a achitarii amenzilor contraventionale, publicata
in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 647 din 25 iulie
2018, care au urmatorul continut: ,Pentru procesele-verbale
intocmite anterior intrarii in vigoare a prezentei legi, aplicarea si
executarea sanctiunii contraventionale se supun prevederilor
legale in vigoare la momentul intocmirii actului de constatare.”

12. Tn opinia autorului exceptiei, dispozitiile de lege criticate
contravin prevederilor constitutionale cuprinse in art. 15 alin. (2)
referitor la principiul neretroactivitatii legii, cu exceptia legii
penale sau contraventionale mai favorabile.

13. Examinand exceptia de neconstitutionalitate, Curtea
observa ca n jurisprudenta sa a respins ca inadmisibile exceptii
de neconstitutionalitate cu acelasi obiect si critici similare,
referitoare, in esenta, la Tncalcarea principiului constitutional
cuprins in art. 15 alin. (2), care permite retroactivitatea legii
contraventionale mai favorabile. Cu acele prilejuri, Curtea a
observat circumstantele cauzelor in care exceptia a fost ridicata
si a retinut cad argumentele autorilor exceptiei privesc de fapt
probleme de interpretare si aplicare a legii la speta dedusa
judecatii, ce intrd in competenta de solutionare a instantei care
a sesizat-o, motiv pentru care a pronuntat solutia mai sus
mentionatd (a se vedea Decizia nr. 465 din 13 iulie 2023,
publicata in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 1120 din
12 decembrie 2023, Decizia nr. 141 din 16 martie 2022,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 630 din
27 iunie 2022 si Decizia nr. 166 din 21 martie 2024, publicata in
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Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 1075 din 28 octombrie
2024).

14. Procedand in mod similar, Curtea observa, in prezenta
cauza, ca autorul a introdus plangere impotriva procesului-
verbal de constatare si sanctionare a contraventiei prevazute la
art. 2 pct. 25 din Legea nr. 61/1991 pentru sanctionarea faptelor
de incalcare a unor norme de convietuire sociala, a ordinii si
linistii publice, respectiv fapta de tulburare a linistii locatarilor
prin producerea de larma, vociferari la nivel ridicat. Art. 9 din
Legea nr. 61/1991 prevedea, la data introducerii plangerii, ca
dispozitiile acestei legi se intregesc cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001, cu exceptia dispozitiilor privind plata a
jumatate din minimul amenzii. Dupa introducerea plangerii
contraventionale a intrat in vigoare Legea nr. 203/2018, care
prevede in art. 22 alin. (2) ca ,,De la data intrérii in vigoare a
prezentei legi, contravenientul poate achita jumatate din minimul
amenzii prevdzute de lege si in acele situatii in care actul
normativ de stabilire a contraventiilor nu prevedea expres
aceasta posibilitate”. Autorul a solicitat aplicarea acestor
prevederi, insa instanta care a sesizat Curtea a apreciat ca
acestea nu se pot aplica deoarece textul criticat, respectiv
art. 22 alin. (1) din Legea nr. 203/2018, prevede ca pentru
procesele-verbale intocmite anterior intrarii in vigoare a Legii
nr. 203/2018 aplicarea si executarea sanctiunii contraventionale
se supun prevederilor legale in vigoare la momentul Tntocmirii
actului de constatare.

15. Curtea constata ca prin Decizia nr. 166 din 21 martie
2024, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 1075 din 28 octombrie 2024, paragraful 18, a retinut ca
adoptarea Legii nr. 203/2018 are semnificatia unei schimbari de
paradigma in executarea sanctiunii amenzii in dreptul
contraventional. Daca Tnainte de adoptarea sa, potrivit art. 28
alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 2/2001, contravenientul
putea achita, pe loc sau in termen de cel mult 48 de ore de la

data incheierii procesului-verbal ori, dupa caz, de la data
comunicarii acestuia, jumatate din minimul amenzii prevazute
in actul normativ cu conditia ca aceastd posibilitate sa fie
mentionatd in mod expres in actul normativ de stabilire a
contraventiilor, dupa adoptarea sa, prin art. 22 alin. (2) din Legea
nr. 203/2018, practic, legiuitorul a optat pentru generalizarea
beneficiului platii a jumatate din minimul amenzii prevazute de
lege, indiferent daca aceasta posibilitate era reglementata in
mod expres sau nu era reglementata in actul care stabileste
fapta contraventionala.

16. Curtea a mai retinut, de asemenea, ca sintagma
~executarea sanctiunii contraventionale” include atat achitarea
benevola a amenzii, cat si diverse proceduri specifice executarii
silite, cum ar fi, de exemplu, solicitarea adresata executorilor
judecatoresti sau proceduri de executare directd de catre
autoritatile fiscale. Cu privire la acestea din urma, reglementate
prin norme de procedura, legiuitorul a optat in mod justificat
pentru aplicarea normelor in vigoare la momentul intocmirii
actului de constatare, asa cum prevede textul de lege supus
controlului. Curtea a retinut ca sintagma ,executarea sanctiunii
contraventionale” are un sens foarte larg, iar Legea nr. 203/2018
trebuie aplicata fara a face abstractie de prevederile art. 22
alin. (2) din aceasta.

17. Aplicand aceste considerente in prezenta cauza, Curtea
retine ca aplicarea textului de lege criticat fara a tine cont de
art. 22 alin. (2) din Legea nr. 203/2018, care da efect principiului
constitutional al aplicarii legii contraventionale mai favorabile de
catre instanta care a judecat fondul cauzei, nu reprezinta o
chestiune de constitutionalitate, ci o problema de interpretare si
aplicare a legii la speta dedusa judecatii, ce intrd Tn competenta
de solutionare a instantei care a sesizat Curtea Constitutionala,
astfel ca exceptia urmeaza sa fie respinsa ca inadmisibila.

18. Pentru considerentele expuse mai sus, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si al
art. 1-3, al art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 din Legea nr. 47/1992, cu unanimitate de voturi,

CURTEA CONSTITUTIONALA

In numele legii

DECIDE:

Respinge, ca inadmisibila, exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 22 alin. (1) din Legea nr. 203/2018 privind
masuri de eficientizare a achitarii amenzilor contraventionale, exceptie ridicatda de Victor-Mihai Balanescu in Dosarul
nr. 16.747/211/2018 al Tribunalului Cluj — Sectia mixta de contencios administrativ si fiscal, de conflicte de munca si asigurari

sociale.
Definitiva si general obligatorie.

Decizia se comunica Tribunalului Cluj — Sectia mixta de contencios administrativ si fiscal, de conflicte de munca si
asigurari sociale si se publica ih Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Pronuntata in sedinta din data de 11 decembrie 2025.

PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE
ELENA-SIMINA TANASESCU

Magistrat-asistent,
Cristina Catalina Turcu
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

PUBLICE CENTRALE

ORDIN
pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane RACR-TABP , Transportul
aerian al bunurilor periculoase”, editia 5/2026

In temeiul art. 4 alin. (1) lit. b) si i) din Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificarile si completarile ulterioare, si
al art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si

Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii, interimar, emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se aproba Reglementarea aeronautica civila
romana RACR-TABP ,Transportul aerian al bunurilor
periculoase”, editia 5/2026, prevazuta in anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Regia Autonoma ,Autoritatea Aeronautica Civila
Romana” si persoanele fizice sau juridice implicate in transportul
aerian de bunuri periculoase vor duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.

Art. 3. — (1) La data intrarii in vigoare a prezentului ordin,
Ordinul ministrului transporturilor nr. 488/2015 pentru aprobarea
Reglementarii aeronautice civile romane RACR-TABP
»ransportul aerian al bunurilor periculoase”, editia 4/2015,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 235 din
7 aprilie 2015, se abroga.

(2) Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea .

p. Ministrul transporturilor si infrastructurii, interimar,
Horatiu-Lucian Cosma,
secretar de stat

Bucuresti, 17 iulie 2026.
Nr. 700.

ANEXA

REGLEMENTAREA AERONAUTICA CIVILA ROMANA
RACR-TABP ,, Transportul aerian al bunurilor periculoase”, editia 5/2026

Preambul

1. Activitatea aeronautica civila pe teritoriul si in spatiul aerian
national este reglementaté prin Legea nr. 21/2020 privind Codul
aerian, cu modificarile si completarile ulterioare, prin acte
normative interne din domeniu, precum si prin prevederile
Conventiei privind aviatia civila internationala, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1944, denumita in continuare Conventia
de la Chicago, si ale altor conventii si acorduri internationale la
care Romania este parte.

2. Reglementarile aeronautice civile romane sunt elaborate,
emise sau adoptate in conformitate cu prevederile si
recomandarile Conventiei de la Chicago, ale altor conventii si
acorduri internationale la care Roméania este parte, in vederea
asigurarii unui cadru unitar, coerent si modern pentru elaborarea
si dezvoltarea sistemului national de reglementari aeronautice
civile.

3. In conformitate cu prevederile Legii nr. 21/2020 privind
Codul aerian, cu maodificarile si completarile ulterioare, denumita
in continuare Codul aerian, si in scopul reglementarii domeniului
aviatiei civile, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, in
calitatea sa de autoritate de stat in domeniul aviatiei civile, emite
reglementari aeronautice civile romane cu caracter obligatoriu
pentru toti participantii la activitatile aeronautice civile si conexe,
precum si pentru persoanele care desfasoara activitati in zonele
supuse servitutilor aeronautice civile.

4. Autoritatea Aeronautica Civila Roméana, denumitd in
continuare AACR, este autoritate delegatd de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii pentru asigurarea aplicarii

reglementarilor aeronautice civile nationale, precum si pentru
supravegherea respectarii lor de catre persoanele juridice si
fizice, romane sau straine, care furnizeaza servicii sau produse
pentru aviatia civild din Romania, realizénd astfel functia de
supraveghere a sigurantei Tn domeniul aviatiei civile.

5. Prezenta reglementare a fost elaborata in temeiul
prevederilor Codului aerian si pentru implementarea standardelor
si practicilor recomandate prevazute in anexa 18 la Conventia
de la Chicago, in vederea stabilirii cerintelor care trebuie
indeplinite de participantii la transportul aerian de bunuri
periculoase in Romania.

CAPITOLUL 1
Definitii/Acronime

1.1. Definitii

Atunci cand sunt folositi Tn prezenta reglementare, termenii
de mai jos au urmatorul inteles:

1. accident in care sunt implicate bunuri periculoase — un
eveniment asociat sau corelat cu transportul aerian al bunurilor
periculoase care conduce la raniri grave, decesul unei persoane,
pagube majore materiale sau pentru mediu;

2. aeronava cargo — orice aeronava, alta decat o aeronava
destinata transportului de pasageri, care transporta diverse
bunuri;

3. aeronava destinata transportului de pasageri — o
aeronava care transporta orice persoana, alta decat un membru
al echipajului, un angajat al operatorului intr-o misiune oficiala,
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un reprezentant autorizat al autoritatii aeronautice nationale sau
0 persoana care insoteste incarcatura;

4. furnizori de servicii de handling la sol — persoane juridice
angajate, in baza unui contract, sa efectueze in numele
operatorului aerian activitati la sol care implicd sau ar putea
implica bunuri periculoase pentru transportul aerian;

5. ambalaj — recipientul si orice alte componente sau
materiale necesare acestuia pentru indeplinirea functiei de
separare fata de exterior;

NOTA:

In cazul materialelor radioactive, definitia ambalajului va
respecta prevederile din partea 2 paragraful 7.2 din Instructiunile
tehnice.

6. autoritate de stat — Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, in calitatea sa de autoritate de stat in domeniul
aviatiei civile;

7. aprobare — permisiunea acordatd de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, prin AACR, pentru:

a) transportul de bunuri periculoase interzise la bordul
aeronavelor de pasageri sau marfa, pentru care Instructiunile
tehnice precizeaza ca astfel de bunuri pot fi transportate cu
aprobare; sau

b) alte scopuri prevazute in Instructiunile tehnice si in acord
cu Hotararea Guvernului nr. 859/2021 pentru aprobarea
procedurii de autorizare a zborurilor cu aeronave in spatiul
aerian national, cu modificarile si completarile ulterioare;

NOTA:

In absenta unei referiri specifice in Instructiunile tehnice care
sa permita acordarea aprobarii, poate fi solicitatd o exceptare.

8. autorizat — Tnseamna ca solicitarea, intentia de actiune
sau documentul Tn cauza a fost gasit acceptabil de AACR si a
fost notificat ca atare operatorul aerian;

9. bunuri periculoase — articole sau substante care pot
reprezenta un pericol pentru sanatate, siguranta, proprietate sau
mediu si care sunt prezentate n lista cu bunuri periculoase din
Instructiunile tehnice sau care sunt clasificate in conformitate cu
aceste instructiuni;

10. cod UN — un numar de patru cifre atribuit de Comitetul
de experti al Organizatiei Natiunilor Unite pentru transportul
bunurilor periculoase si pentru Sistemul global armonizat de
clasificare si etichetare a substantelor chimice, cu scopul de a
identifica un articol sau o substantd ori un anumit grup de
articole sau substante;

11. container — un recipient folosit de regula de un singur
expeditor, contindnd unul sau mai multe pachete si care
formeaza o singurd unitate in scopul de a fi mai usor de
manevrat si depozitat;

NOTA:
Nu include definitia de ,Dispozitiv de incarcare”.
12. derogare — o autorizatie acordatd de Ministerul

Transporturilor si Infrastructurii, prin AACR, si care asigura
exceptarea de la obligatia de conformare cu anumite prevederi;

13. dispozitiv de incarcare — orice tip de container de marfa,
container al aeronavei, palet cu plasa al aeronavei sau un palet
al aeronavei, incarcat sub forma de iglu si acoperit cu o plasa;

NOTA:

Nu include definitia de ,container.”

14. expedifie — procesul prin care unul sau mai multe
pachete cu bunuri periculoase acceptate de un operator de la un
expeditor, la un anumit moment, la o0 anumita adresa, facturate
intr-un singur lot, sunt transportate catre un destinatar la o
singura adresa de destinatie;

15. exceptie — o prevedere din prezenta reglementare care
exclude un anumit reper din categoria bunuri periculoase de la
cerintele aplicabile Tn mod normal acestuia;

16. incident in care sunt implicate bunuri periculoase — un
eveniment, altul decat un accident de aviatie, in care sunt

implicate bunuri periculoase, asociat sau corelat cu transportul
aerian de bunuri periculoase, care nu se produce neaparat la
bordul aeronavei si care conduce la ranirea unei persoane,
deteriorari de bunuri si de mediu, incendiu, spargeri de obiecte,
scurgeri de fluide, radiatii sau alte dovezi care demonstreaza ca
integritatea ambalajului nu a fost pastrata. Orice eveniment
corelat cu transportul aerian de bunuri periculoase care ar putea
afecta grav aeronava sau pe ocupantii acesteia este de
asemenea considerat incident de aviatie in care sunt implicate
bunuri periculoase;

17. |Instructiuni tehnice — Manualul OACI ,Technical
Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air”,
Doc 9284, editia in vigoare;

18. legislatia in domeniu — documentele legislative nationale
si internationale in baza carora a fost fundamentata prezenta
reglementare, precum si orice alte acte normative aflate in
vigoare la data efectuarii operatiunii de transport aerian de
bunuri periculoase;

19. membru al echipajului — o persoana desemnata de
operator, avand responsabilitati la bordul aeronavei pe durata
timpului de zbor;

20. membru al echipajului de zbor — un membru al
echipajului, posesor de licentda aeronautica, care are
responsabilitati esentiale in operarea aeronavei pe parcursul
unei perioade de serviciu pentru zbor;

21. operator aerian — persoana fizica sau juridica autorizata
sau certificata, angajata in operatiuni cu aeronave;

22. operator postal desemnat — orice institutie guvernamentala
sau nonguvernamentald desemnata oficial de o tard membra a
Uniunii Postale Universale (UPU) pentru a efectua servicii
postale si care indeplineste obligatiile aferente ce decurg din
actele Conventiei UPU pe teritoriul sau;

23. pachet — produsul final al operatiunii de ambalare,
compus din ambalaj si continutul acestuia, pregatit pentru
transport;

24. pilot comandant — pilotul desemnat de operator sau, in
cazul aviatiei generale, de proprietar ca fiind la comanda si
responsabil cu desfasurarea Tn siguranta a zborului;

25. rdnire grava — ranirea suferitd de o persoana intr-un
accident de aviatie si care:

a) necesita spitalizare pentru mai mult de 48 de ore, intr-o
perioada de 7 zile de la data producerii ranirii; sau

b) are drept urmare fracturarea unui os (cu exceptia
fracturilor simple de degete sau nas); sau

¢) implica raniri ce provoaca hemoragii severe, ruperi ale
nervilor, muschilor sau deteriorari ale tendoanelor; sau

d) implica leziuni ale oricarui organ intern; sau

e) implica arsuri de gradele Il si Ill sau orice arsuri care
afecteaza mai mult de 5% din suprafata corpului; sau

f) implica expunere verificata la substante infectioase sau
radiatii vatamatoare;

26. sistemul de management al sigurantei (SMS) — o
abordare sistematicad pentru gestionarea sigurantei, incluzand
elementele necesare structurilor organizatorice, raspunderile,
politicile si procedurile;

27. state implicate:

a) n conditiile acordarii de autorizari, ,statele implicate” sunt
statul de origine si statul operatorului;

b) in conditiile acordarii de derogari, ,statele implicate” sunt
statul de origine, statul operatorului, statele de tranzit, statele
survolate si statul de destinatie;

28. statul de destinatie — statul pe teritoriul caruia transportul
este descarcat final dintr-o aeronava;

29. statul de origine — statul pe teritoriul caruia expeditia a
fost pentru prima data Tncarcata la bordul unei aeronave;
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30. statul operatorului aerian — statul pe teritoriul caruia
operatorul aerian isi are sediul principal al afacerilor sale sau,
daca acesta nu are un astfel de loc, resedinta sa permanenta.

1.2. Acronime:

1. AACR — Regia Autonoma ,Autoritatea Aeronautica Civila
Romana”;

2. AIAS — Autoritatea de Investigatii si Analiza pentru
Siguranta Aviatiei Civile;

3. CBTA — principiul de pregatire si evaluare bazat pe
competente (Competency-based Training and Assessment);

4. CNCAN — Comisia Nationala pentru Controlul Activitatilor
Nucleare;

5. MAl — Ministerul Afacerilor Interne;

6. MTI — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
(ministerul de resort pentru activitatile de transport aerian civil);

7. OACI — Organizatia Aviatiei Civile Internationale;

8. RACR — reglementare aeronautica civila romana;

9. UPU — Uniunea Postala Universala (the Universal Postal
Union);

10. NOTOC — notificare catre pilotul comandant privind
bunuri periculoase la bordul aeronavei (Notification to Pilot in
Command).

CAPITOLUL 2
Scop si aplicabilitate

2.1. Scop

Scopul prezentei reglementari aeronautice civile il reprezinta
stabilirea cadrului legal necesar pentru transportul aerian de
bunuri periculoase si a responsabilitdtilor generale ale
participantilor la aceasta activitate.

AACR emite proceduri aeronautice civile Tn aplicarea prezentei
reglementari.

2.2. Aplicabilitate generala

2.2.1. Prevederile prezentei reglementéari sunt aplicabile
tuturor activitatilor directe sau conexe legate de transportul
aerian civil de bunuri periculoase, pentru care personalul
implicat necesitd pregatire in conformitate cu Instructiunile
tehnice.

2.2.2. Pentru situatiile prevazute in mod specific in Instructiunile
tehnice, statele interesate pot acorda o aprobare, daca pentru
transportul respectiv este asigurat un nivel general de siguranta
echivalent cu nivelul de siguranta prevazut in Instructiunile
tehnice.

2.2.3. In situatiile:

a) de extrema urgenta; sau

b) cand alte forme de transport sunt neadecvate; sau

¢) cand respectarea intocmai a prezentei reglementari este
contrara interesului public,

MTI, in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (1) lit. f) din
Hotararea Guvernului nr. 859/2021 pentru aprobarea procedurii
de autorizare a zborurilor cu aeronave in spatiul aerian national,
cu modificarile si completarile ulterioare, poate aproba derogari,
in cazul operatiunilor de transport aerian civil care se desfasoara
in spatiul aerian al Roméaniei, daca se asigura un nivel de
siguranta echivalent cu cel prevazut in Instructiunile tehnice.

2.2.4. In conditiile de survolare a spatiului aerian al Romaniei,
in cazul in care niciunul dintre criteriile pentru acordarea unei
derogari nu sunt relevante, se poate acorda o derogare doar in
conditiile in care se ajunge la concluzia ca a fost realizat un nivel
echivalent de sigurantd pentru transportul aerian. Pentru
bunurile periculoase interzise in orice conditii la transportul
aerian (vezi pct. 4.3) nu se vor acorda derogari.

2.2.5. Pentru operatiunile de transport aerian civil de bunuri
periculoase, in situatiile prezentate la pct. 2.2.3, operatorii
aerieni romani sunt obligati s& obtina autorizatii/derogari de la
toate statele implicate.

2.2.6. Prezenta reglementare nu impune operatorilor aerieni
roméni sa transporte anumite bunuri periculoase si, in acelasi
timp, nu TImpiedica operatorii aerieni roméani sa adopte cerinte
speciale, suplimentare, privind transportul acestora.

2.2.7. Prezenta reglementare nu exonereaza operatorii
aerieni roméani de la respectarea integrald a cerintelor si
obligatiilor care le revin potrivit legislatiei nationale aplicabile

2.3. Documente de referinta

2.3.1. Prezenta reglementare este elaborata in conformitate
cu prevederile din:

2.3.1.1. Standardele si practicile recomandate de OACI prin:

— Anexa nr. 6 la Conventia de la Chicago:

a) partea |, la editia 12, amendamentul 50;

b) partea Il, la editia 11, amendamentul 42;

c) partea lll, la editia 11, amendamentul 26;

— Anexa nr. 14 la Conventia de la Chicago, vol. 1, editia 9,
amendamentul 18;

— Anexa nr. 18 la Conventia de la Chicago, editia a patra,
iulie 2011, amendamentul 12;

— Anexa nr. 19 la Conventia de la Chicago, editia 2;

2.3.1.2. Legislatia europeana:

— Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din
5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din
12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului;

— Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind
investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite
in aviatia civila si de abrogare a Directivei 94/56/CE, cu
modificarile si completarile ulterioare;

— Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului din 3 aprilie 2014 privind raportarea,
analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de
aviatie civila, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010
al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului
si a Regulamentelor (CE) nr. 1.321/2007 si (CE) nr. 1.330/2007
ale Comisiei, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Regulamentul (UE) 2015/1.018 al Comisiei din 29 iunie
2015 de stabilire a unei liste de clasificare a evenimentelor de
aviatie civila care trebuie raportate in mod obligatoriu in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului, cu modificarile si completarile
ulterioare;

— Regulamentul delegat (UE) 2025/20 al Comisiei din
19.12.2024 pentru stabilirea unor cerinte pentru furnizarea in
conditii de siguranta a serviciilor de handling la sol si pentru
organizatiile care le furnizeaza;

2.3.1.3. Legislatia nationala:

— Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificarile si
completarile ulterioare;

— Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului, aprobata cu modificari si completéari prin
Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Legea nr. 111/1996 privind desfasurarea in siguranta,
reglementarea, autorizarea si controlul activitatilor nucleare,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Legea nr. 17/1996 privind regimul armelor de foc si al
munitiilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Legea nr. 126/1995 privind regimul materiilor explozive,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 631/30.VI1.2026 9

— Hotararea Guvernului nr. 788/2007 privind stabilirea unor
masuri pentru aplicarea Regulamentului Parlamentului European
si al Consiliului (CE) nr. 1.013/2006 privind transferul de deseuri,
cu modificarile si completarile ulterioare;

— Hotararea Guvernului nr. 679/1997 pentru aprobarea
Regulamentului armelor de foc si al munitiilor;

— Hotararea Guvernului nr. 859/2021 pentru aprobarea
procedurii de autorizare a zborurilor cu aeronave in spatiul
aerian national, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Ordinul ministrului transporturilor nr. 600/2016 pentru
aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane privind
raportarea evenimentelor de aviatie civila — RACR-REAC, cu
modificarile ulterioare;

— Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr. 301/2009 pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile
romane RACR-OPS LAAG/Operatiuni de lucru aerian si aviatie
generala, editia 01/2009;

— Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr. 275/2021 pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile
romane privind certificarea furnizorilor de servicii de handling la
sol, RACR-AD-FSH, cu modificarile ulterioare.

2.4. Instructiuni tehnice privind bunurile periculoase

2.41. Toti participantii la activitatea de transport aerian de
bunuri periculoase au obligatia de a respecta prevederile
Manualului OACI — Doc 9284, aprobat, emis si amendat in
concordanta cu procedura stabilita de Consiliul OACI.

2.4.2. In baza raportarilor primite de la AACR, MTI va informa
OACI asupra dificultatilor intalnite in aplicarea prevederilor
Manualului OACI — Doc 9284 si asupra oricaror amendamente
pe care le considera oportune a fi aplicate.

2.4.3. In cazul in care MTI, prin amendarea prezentei
reglementari, va adopta, la propunerea AACR, dispozitii mai
restrictive fata de cele specificate in Manualul OACI — Doc 9284,
acestea vor fi notificate de indata OACI pentru a putea fi
publicate in Manualul OACI — Doc 9284 la rubrica ,State
variations”.

2.4.4. 1n cazul in care un amendament la Manualul OACI —
Doc 9284, cu aplicabilitate imediata din motive de securitate, nu
a fost inca implementat de MTI, transportul pe teritoriul
Romaniei al bunurilor periculoase care sunt destinate unui stat
contractant al Conventiei de la Chicago se va executa in
concordanta cu acest amendament, furnizdnd bunurile
periculoase intr-un acord total cu cerintele revizuite.

2.4.5.Tn cazul in care un operator aerian autorizat implicat in
transportul de bunuri periculoase adopta cerinte mai restrictive
decat cele specificate de Manualul OACI — Doc 9284, acestea
trebuie sa fie notificate la AACR.

2.4.6. In baza notificarii primite de la AACR, MTI va transmite
OACI, in vederea publicarii in Manualul OACI — Doc 9284,
masurile restrictive suplimentare referitoare la transportul de
bunuri periculoase, adoptate de operatori si notificate conform
pct. 2.4.5.

2.5. Exceptii

2.5.1. Prezenta reglementare nu se aplica articolelor si
substantelor care ar putea fi clasificate drept bunuri periculoase,
dar care sunt cerute la bordul aeronavei in concordanta cu
cerinte pertinente de navigabilitate si operationale sau pentru
scopurile speciale identificate in Instructiunile tehnice.

2.5.2.Tn cazul in care articolele si substantele care inlocuiesc
articolele si substantele mentionate la pct. 2.5.1 sunt transportate
cu o aeronava, ele vor fi transportate in concordantd cu
prevederile prezentei reglementari, precum si ale Instructiunilor
tehnice.

2.5.3. Articolele si substantele transportate de pasageri si
membirii echipajului vor fi exceptate de la prevederile prezentei
reglementari, in limitele specificate in Instructiunile tehnice.

2.6. Transportul bunurilor periculoase la si de la aerodrom

Transportul bunurilor periculoase, pregatite pentru transportul
aerian in conformitate cu Instructiunile tehnice, la si de la
aerodrom se va efectua in conformitate cu prevederile
reglementarilor nationale in vigoare pentru tipul de transport de
suprafata utilizat.

CAPITOLUL 3
Clasificarea bunurilor periculoase

Clasificarea bunurilor periculoase se va face in stricta
conformitate cu Instructiunile tehnice.

Definitiile detaliate ale claselor de bunuri periculoase sunt
continute in Instructiunile tehnice. Aceste clase identifica
pericolele asociate cu transportul aerian al bunurilor periculoase,
fiind cele recomandate de Comitetul de experti al Organizatiei
Natiunilor Unite pentru transportul bunurilor periculoase.

CAPITOLUL 4
Limitari privind transportul aerian al bunurilor periculoase

4.1. Bunuri periculoase acceptate pentru transportul pe calea
aerului

Transportul bunurilor periculoase pe calea aerului este
interzis, cu exceptia cazurilor stabilite prin prezenta
reglementare, precum si a specificatiilor si procedurilor detaliate
in Instructiunile tehnice.

4.2. Bunuri periculoase interzise a fi transportate pe calea
aerului, cu exceptia cazului in care exista derogari corespunzatoare

Urmatoarele bunuri periculoase sunt interzise la bordul
aeronavelor, cu exceptia cazurilor in care au fost acordate
derogari corespunzatoare de catre statele implicate (vezi
pct. 2.2) sau fata de care prevederile Instructiunilor tehnice
indica faptul ca ele pot fi transportate cu aprobarea acordata de
statul de origine, prin organismele abilitate:

a) articolele si substantele identificate in Instructiunile tehnice
ca fiind interzise pentru transport in circumstante normale;

b) animale vii infectate.

4.3. Bunuri periculoase interzise in orice conditii la
transportul aerian

Articolele si substantele care sunt identificate prin denumire
sau descriere generica Tn Instructiunile tehnice ca fiind interzise
pentru transportul pe calea aerului in orice conditii nu pot fi
transportate cu niciun tip de aeronava.

CAPITOLUL 5
Ambalarea bunurilor periculoase

5.1. Cerinte generale

Ambalarea bunurilor periculoase se va face obligatoriu in
conformitate cu prevederile prezentului capitol, precum si cu
cele specificate in Instructiunile tehnice.

5.2. Ambalajele

5.2.1. Ambalajele folosite pentru transportul aerian al
bunurilor periculoase vor fi de buna calitate, construite si
asigurate pe pozitia inchis, astfel incat sa previna scurgerile ce
ar putea fi cauzate, in conditii normale de transport, de
modificarile de temperatura, umiditate, presiune sau de vibratii.

5.2.2. Ambalajele vor fi adecvate bunului destinat a fi
transportat. Ambalajele aflate in contact direct cu bunurile
periculoase vor fi rezistente la orice fel de reactie chimica sau de
alta naturd a acestor bunuri.

5.2.3. Ambalajele trebuie sa satisfacad specificatile de
material si constructie prevazute in Instructiunile tehnice.

5.2.4. Ambalajele vor fi testate in conformitate cu prevederile
Instructiunilor tehnice.

5.2.5. Ambalajele pentru care retentia de lichid este o functie
de baza vor fi capabile sa suporte presiunea prescrisa de
Instructiunile tehnice, fara a inregistra scurgeri.
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5.2.6. Ambalajele interioare vor fi astfel impachetate,
asigurate sau izolate cu scopul de a impiedica deteriorarea lor
sau scurgerile si pentru a controla deplasarea acestora in
interiorul ambalajelor exterioare in conditii normale de transport.
Izolatiile si materialele absorbante nu trebuie sa reactioneze
periculos cu continutul ambalajelor.

5.2.7. Niciun ambalaj nu va fi refolosit pana cand acesta nu
a fost inspectat si gasit fard urme de coroziune sau deteriorari.
Cand un ambalaj este refolosit, vor fi luate toate masurile
necesare pentru a preveni contaminarea fincarcaturii ce
urmeaza a fi transportata.

5.2.8. Daca din cauza naturii incarcaturii anterioare
ambalajele goale, necuratate, pot reprezenta o situatie de
pericol potential sau risc, ele vor fi inchise ermetic si tratate in
conformitate cu pericolul pe care il reprezinta.

5.2.9. Nu este permis ca exteriorul pachetelor sa fie
contaminat cu substante periculoase intr-o cantitate care sa
prezinte un pericol.

CAPITOLUL 6
Etichetarea si marcarea

6.1. Etichetarea

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in Instructiunile
tehnice, fiecare pachet contindnd bunuri periculoase va fi
prevazut cu etichete dedicate, Tn conformitate cu prevederile
stabilite in Instructiunile tehnice.

6.2. Marcarea

6.2.1. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in
Instructiunile tehnice, fiecare pachet continand bunuri
periculoase va fi marcat cu o denumire de transport adecvata
continutului sdu, cu un cod UN (atunci cand a fost atribuit),
precum si cu alte astfel de marcaje specificate in Instructiunile
tehnice.

6.2.2. Specificatia marcajelor de pe ambalaje

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in Instructiunile
tehnice, fiecare ambalaj fabricat in conformitate cu o specificatie
continuta n Instructiunile tehnice va fi marcat in concordanta cu
prevederile corespunzatoare din acestea. Un ambalaj va fi
marcat numai in conditiile specificatiilor privind ambalarea
continute in Instructiunile tehnice.

6.3. Limba folosita pentru marcaje

Marcajele vor fi facute obligatoriu in limba engleza, precum
si in limba ceruta de statul de origine.

CAPITOLUL 7
Responsabilitatile expeditorului/intermediarului
de expeditii

7.1. Cerinte generale

Toate persoanele fizice si juridice care sunt implicate in
expedierea unui pachet sau container contindnd bunuri
periculoase pentru a fi transportat pe calea aerului trebuie sa fie
autorizate atat pentru pregatirea personalului implicat (conform
principiilor de pregatire CBTA mentionate in Instructiunile
tehnice), céat si pentru procedurile aplicabile pentru activitatile
desfasurate in acest sens. in cazul activitatilor cu explozibili
si/sau materiale radioactive, pentru expeditori, este necesara
obtinerea in prealabil a autorizarii din partea MAI si/sau a
CNCAN.

O persoana care expediaza un pachet sau container
contindnd bunuri periculoase pentru a fi transportat pe calea
aerului trebuie sa se asigure ca acele bunuri periculoase nu sunt
interzise a fi transportate pe calea aerului, ca sunt clasificate
corespunzator, ambalate, marcate, etichetate si insotite de
documente de transport corespunzatoare transportului aerian
de bunuri periculoase, conform celor specificate in prezenta
reglementare si in Instructiunile tehnice.

7.2. Documentul de transport bunuri periculoase

7.2.1. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel n
Instructiunile tehnice, persoana care solicita transportul aerian al
unor bunuri periculoase va completa, va semna si va furniza
operatorului aerian un document de transport pentru bunuri
periculoase, document care trebuie sa contina obligatoriu toate
informatiile cerute de Instructiunile tehnice.

7.2.2. Documentul de transport va contine o declaratie
semnata de persoana care ofera bunurile periculoase pentru
transport, indicand ca bunurile periculoase sunt complet si
corect descrise prin denumirile lor de expeditie si ca sunt
clasificate, ambalate, marcate, etichetate si se gasesc in conditii
corespunzatoare pentru transportul aerian, in concordanta cu
reglementarile in vigoare.

7.3. Limba folosita

Documentul de transport pentru bunuri periculoase va fi
redactat, in mod obligatoriu, in limba engleza, precum si in limba
ceruta de statul de origine.

CAPITOLUL 8
Responsabilitatile operatorului aerian

8.1. Activitatile desfasurate de operatorul aerian

8.1.1. Prevederile prezentului capitol nu contravin si nu se
suprapun specificatiilor privind certificarea/autorizarea/declararea
operatiunilor aeriene si operatiunilor de sol prevazute in
reglementarile nationale sau europene direct aplicabile.

8.1.2. Operatorul aerian poate efectua activitati de transport
aerian de bunuri periculoase in conditiile in care solicita si
primeste din partea AACR o aprobare pentru activitatile directe
si conexe transportului aerian de bunuri periculoase.

8.1.3. Operatorul aerian poate desfasura activitatile directe si
conexe transportului aerian de bunuri periculoase prin:

a) personal propriu pregatit corespunzator in acord cu
prevederile Instructiunilor tehnice; si/sau

b) furnizori de servicii de handling la sol, pentru activitatile
conexe, In baza unui contract de prestari servicii. Furnizori de
servicii de handling la sol trebuie sa fie certificati (in acord cu
prevederile legislatiei nationale sau europene, direct aplicabile,
in vigoare) pentru acele activitati conexe transportului aerian de
bunuri periculoase pentru care se intocmeste contractul de
prestari servicii.

NOTA:

In acord cu prevederile Regulamentului delegat (UE)
2025/20, incepand cu 27 martie 2028, furnizorii de servicii de
handling la sol vor transmite catre AACR doar o declaratie.

8.1.4. Toate activitatile care implica transportul aerian de
bunuri periculoase sunt incluse in domeniul de aplicare al
sistemului de management al sigurantei (SMS) al operatorului
aerian sau, dupa caz, al furnizorului de servicii de handling la
sol, conform reglementarilor nationale sau europene direct
aplicabile sau, acolo unde nu este precizat, conform manualului
OACI Doc. 9859 — ,Safety Management Manual (SMM)”, editia
in vigoare.

8.1.5. Fara a diminua in vreun fel responsabilitatea
furnizorului de servicii de handling la sol care efectueaza
activitatile in numele operatorului aerian, operatorul aerian
poarta intreaga responsabilitate pentru transportul in siguranta
al bunurilor periculoase.

8.1.6. In vederea respectarii prevederilor descrise la pct. 8.1.2
si 8.1.3, pentru activitatile directe sau conexe transportului
aerian de explozibili si/sau materiale radioactive, este necesara
prezentarea catre AACR a autorizarii MAI si/sau CNCAN, dupa
caz, pentru prestarea activitatilor respective.

8.2. Acceptarea bunurilor periculoase pentru transportul pe
calea aerului

Operatorul aerian va accepta sa transporte pe calea aerului
bunuri periculoase numai in conditiile in care:

a) bunurile periculoase sunt insotite de un document de
transport bunuri periculoase completat corespunzator, cu
exceptia cazurilor in care Instructiunile tehnice nu prevad
necesitatea unui astfel de document;
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b) pachetul, coletul sau containerul care contine bunuri
periculoase a fost inspectat in concordanta cu procedurile de
acceptare specificate in Instructiunile tehnice;

c) operatorul postal care ofera la transport bunuri periculoase
este autorizat corespunzator de autoritatile competente din
statul in care a fost desemnat sa desfasoare activitati postale,
conform obligatiilor aferente ce decurg din actele Conventiei
UPU, precum si in conformitate cu prevederile din Instructiunile
tehnice.

8.3. Lista de verificare in vederea acceptarii bunurilor
periculoase pentru transportul pe calea aerului

Operatorul aerian sau furnizorul de servicii de handling la sol
elaboreaza, dupa caz, si utilizeaza o lista de verificare in
vederea acceptarii bunurilor periculoase in scopul respectarii
prevederilor pct. 8.2.

8.4. Incarcarea si stocarea

Depozitarea, incarcarea, stocarea si segregarea bunurilor
periculoase se fac in concordanta cu prevederile Instructiunilor
tehnice si cu legislatia roméana sau europeana aplicabila din
domeniu.

Pachetele si containerele continand bunuri periculoase si
containerele de marfa contindnd materiale radioactive trebuie
incarcate si stocate in aeronava in concordanta cu prevederile
Instructiunilor tehnice si cu prevederile manualelor de operatiuni
la sol ale operatorilor aerieni.

Operatorul aeronavei, prin furnizorul de servicii de handling
la sol, dupa caz, va transmite statiei de destinatie mesajul
privind incarcatura aeronavei (load message — LDM), unde va
indica informatii privind bunurile periculoase incarcate (tipul
bunurilor periculoase, cantitatea si compartimentul unde
acestea au fost incarcate).

8.5. Inspectia privind deteriorarile sau scurgerile de bunuri
periculoase

8.5.1. Pachetele si containerele care contin bunuri
periculoase, precum si containerele contindnd materiale
radioactive vor fi inspectate pentru a se descoperi eventuale
scurgeri sau deteriorari Tnainte de imbarcarea la bordul
aeronavei sau intr-un dispozitiv de incarcare. Ambalajele,
coletele si containerele care prezintd scurgeri sau sunt
deteriorate nu vor fi imbarcate la bordul aeronavei.

8.5.2. Un dispozitiv de incarcare va fi imbarcat la bordul
aeronavei numai dupa ce a fost inspectat si nu s-au descoperit
scurgeri sau deteriorari ale bunurilor periculoase continute de
acesta.

8.5.3. Cand un pachet continand bunuri periculoase imbarcat
la bordul unei aeronave prezintd deteriorari sau scurgeri,
operatorul aerian sau furnizorul de servicii de handling la sol il
va finlatura sau va face aranjamentele necesare pentru
inladturarea acestuia de catre o autoritate sau organizatie
corespunzatoare, asigurandu-se totodata ca incarcatura ramasa
este intr-o conditie adecvatéa transportului aerian, iar celelalte
pachete nu au fost contaminate.

8.5.4. La descarcarea din avion sau din dispozitivul de
incarcare, pachetele si containerele contindnd bunuri
periculoase, precum si containerele de marfa continand
materiale radioactive vor fi inspectate pentru a descoperi semne
de deteriorare sau scurgeri de lichide. Daca exista semne de
deteriorare sau scurgeri, zona in care bunurile periculoase sau
dispozitivul de incarcare a fost depozitat in aeronava va fi
inspectata in scopul descoperirii eventualelor deteriorari sau
contaminari.

8.6. Restrictii de incarcare in cabina de pasageri sau in
cabina de pilotaj

Este interzis transportul bunurilor periculoase in cabina
pasagerilor sau Tn cabina de pilotaj, cu exceptia cazurilor in care
acest lucru este permis de prevederile specificate in
Instructiunile tehnice.

8.7. Inlaturarea contaminarii

8.7.1. Orice contaminare periculoasa descoperita in
aeronava ca rezultat al scurgerilor sau deteriorarii bunurilor
periculoase va fi inlaturata fara intarziere prin mijloace adecvate,
conform procedurilor operatorului acelei aeronave, in acord cu
planul de urgenta al aerodromului pe teritoriul caruia se afla
aeronava.

8.7.2. O aeronava care a fost contaminatd cu materiale
radioactive va fi imediat scoasa din exploatare de operatorul
acesteia si nu va fi repusa in serviciu pana cand nivelul de
radiatie pe oricare suprafata accesibild, precum si contaminarea
libera a aeronavei nu Tnregistreaza valori mai mici decéat cele
admise si specificate in Instructiunile tehnice.

8.7.3. Orice contaminare, care nu are legatura cu o
aeronava, datoratd unui incident sau accident cu bunuri
periculoase aflate Tn custodia unui operator aerian sau a unei
persoane fizice sau juridice implicate in activitatile conexe
transportului aerian de bunuri periculoase, pentru care exista un
contract de prestari servicii cu operatorul aerian, este tratata in
vederea solutionarii, conform procedurilor proprii, in acord cu
planul de urgenta al aerodromului pe teritoriul caruia s-a petrecut
evenimentul.

8.7.4. Orice actiune determinatd de o contaminare cu
materiale radioactive se va desfasura in conformitate cu planul
de interventie al companiei pentru activitatile desfasurate, plan
care a stat la baza obtinerii autorizatiei CNCAN, si in acord cu
planul de urgenta al aerodromului pe teritoriul caruia s-a petrecut
evenimentul.

8.7.5. Decontaminarea se efectueaza numai de organizatii
si personal recunoscut si autorizat corespunzator conform
legislatiei nationale in vigoare privind protectia civila, care va
atesta decontaminarea prin emiterea unui document
corespunzator.

8.7.6. Raspunderea privind repunerea in serviciu a aeronavei
dupa decontaminare revine operatorului si se face numai in
baza documentului mentionat la pct. 8.7.5.

8.8. Separarea si segregarea

8.8.1. Pachetele continand bunuri periculoase care ar putea
reactiona periculos unul cu celdlalt nu vor fi depozitate alaturat
sau intr-o pozitie care sa permita interactiunea dintre ele in
eventualitatea producerii unor scurgeri.

8.8.2. Pachetele care contin substante toxice sau substante
infectioase vor fi depozitate la bordul aeronavei in conformitate
cu prevederile Instructiunilor tehnice.

8.8.3. Pachetele care contin materiale radioactive vor fi
depozitate la bordul aeronavei astfel incat sa fie separate de
persoane, animale vii si filme nedevelopate, in conformitate cu
prevederile Instructiunilor tehnice.

8.9. Protejarea si asigurarea incarcaturilor cargo de bunuri
periculoase

Atunci cand bunurile periculoase sunt imbarcate la bordul
unei aeronave, operatorul aerian sau furnizorul de servicii de
handling la sol, dupa caz, trebuie sa le protejeze impotriva
deteriorarii si trebuie sa le asigure in interiorul aeronavei, astfel
incat sa preintdmpine orice deplasare care ar putea modifica
orientarea pachetelor pe durata zborului. Pentru pachetele
contindnd materiale radioactive asigurarea se va face astfel
incat sa se indeplineasca, in orice moment, cerintele de
separare specificate la pct. 8.8.3.

8.10. Incarcarea la bordul aeronavelor cargo

Pachetele contindnd bunuri periculoase care sunt etichetate
cu mentiunea ,Cargo aircraft only” (Numai pentru aeronave
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cargo) trebuie sa fie incarcate in concordanta cu prevederile
Instructiunilor tehnice.

8.11. Autorizatii

8.11.1. Operatorii aerieni romani si furnizorii de servicii de
handling la sol pot executa operatiuni directe sau conexe de
transport aerian de bunuri periculoase numai in conditiile
certificarii/autorizarii de catre AACR conform reglementarilor
aplicabile sau in conditiile mentionate in declaratia transmisa
catre AACR.

NOTA:

In acord cu prevederile Regulamentului delegat (UE)
2025/20, incepand cu 27 martie 2028, furnizorii de servicii de
handling la sol vor transmite catre AACR doar o declaratie.

8.11.2. Operatorii aerieni straini pot executa operatiuni de
transport aerian de bunuri periculoase in spatiul aerian national
numai in conditiile obtinerii unei aprobari in conformitate cu
legislatia romana in domeniu.

CAPITOLUL 9
Furnizarea informatiilor

9.1. Informarea comandantului aeronavei

Inaintea decolarii aeronavei, operatorul aerian sau furnizorul
de servicii de handling la sol va pune la dispozitia comandantului
aeronavei informatii scrise (NOTOC) in conformitate cu
specificatiile din Instructiunile tehnice.

9.2. Informatii si instructiuni pentru membrii echipajului de
zbor

Operatorul aerian trebuie séa furnizeze in manualul operational
informatii care sa permita echipajului sa isi indeplineasca
responsabilitatile ce fi revin cu privire la transportul aerian de
bunuri periculoase, precum si instructiuni cu privire la masurile
ce trebuie luate in cazul aparitiei situatiilor de urgenta care
implica bunuri periculoase.

9.3. Informarea pasagerilor

AACR trebuie sa se asigure ca operatorii aerieni sau
furnizorii de servicii de handling la sol informeaza pasagerii cu
privire la tipurile de bunuri periculoase care sunt interzise pentru
transport la bordul unei aeronave, in conformitate cu
Instructiunile tehnice.

Aceste informatii trebuie sa fie afisate in mod obligatoriu Tn
zona de inregistrare a pasagerilor si bagajelor acestora (check-in)
si in alte zone pe care operatorul aerian/furnizorul de servicii de
handling la sol le considera necesare.

9.4. Informarea altor persoane

Operatorul aerian, furnizorul de servicii de handling la sol,
expeditorul sau alte organizatii implicate in transportul aerian al
bunurilor periculoase vor asigura informarea personalului
propriu sau al subcontractorului, astfel incat acesta sa fie capabil
sa Tsi Indeplineasca responsabilitatile ce Ti revin cu privire la
transportul bunurilor periculoase, si vor elabora instructiuni cu
privire la masurile ce trebuie luate in cazul aparitiei situatiilor de
urgenta care implica bunuri periculoase.

9.5. Informarea autoritatilor aerodromului
comandantul aeronavei

Daca pe durata zborului apare o situatie de urgents,
comandantul aeronavei va informa unitatea de trafic aerian
corespunzatoare, asa cum este prevazut in Instructiunile
tehnice, cat de repede fi permite situatia in cauza, in scopul
informarii autoritatilor aerodromului despre bunurile periculoase
aflate la bord.

9.6. Informatii in cazul unui accident sau incident de
aeronava_

9.6.1. In cazul producerii unui:

a) accident de aeronava; sau

b) incident grav

in care pot fi implicate bunurile periculoase transportate ca
marfa, operatorul aeronavei care transporta bunurile periculoase

de catre

trebuie sa furnizeze, fara intarziere, informatii despre bunurile
periculoase aflate la bord, asa cum au fost prezentate in
informarea scrisa data comandantului aeronavei, catre serviciile
de urgenta care intervin la accidentul sau incidentul grav. Céat
mai curand posibil, operatorul va furniza aceste informatii catre
AACR si AIAS si, de asemenea, cétre statul Tn care accidentul
sau incidentul grav s-a produs.

9.6.2. In cazul producerii unui incident de aviatie, operatorul
aeronavei in cauza trebuie sa furnizeze fara intarziere
informatiile despre bunurile periculoase aflate la bord, asa cum
au fost prezentate comandantului aeronavei in informarea
scrisa, serviciilor de urgenta (daca acestea solicita acest lucru),
autoritatii statului pe teritoriul caruia s-a petrecut incidentul si
AACR.

NOTA:

Termenii ,accident”, ,incident grav” si ,incident” sunt definiti
in regulamentele europene (UE) nr. 996/2010 si (UE)
nr. 376/2014.

CAPITOLUL 10
Elaborarea programelor de pregatire

10.1. Personalul tuturor institutiilor implicate in activitati
directe sau conexe transportului aerian de bunuri periculoase
(operatori aerieni, furnizorii de servicii de handling la sol,
expeditori, intermediari de expeditii, operatori postali desemnati
etc.) trebuie sa beneficieze de programe de pregatire potrivit
prevederilor din Instructiunile tehnice, conform principiilor de
pregatire CBTA.

Toate institutiile implicate in activitati directe si conexe
transportului aerian de bunuri periculoase sunt obligate sa
intocmeasca programe de pregatire initiale si recurente, n
concordanta cu prevederile din Instructiunile tehnice. Aceste
programe de pregatire vor fi supuse aprobarii AACR.

NOTA:

Incepand cu 27 martie 2028, pentru furnizorii de servicii de
handling la sol se vor aplica prevederile Regulamentului delegat
(UE) 2025/20.

10.2. Operatorii aerieni sau furnizorii de servicii de handling
la sol care nu sunt autorizati/certificati de AACR sa efectueze
activitati directe sau conexe de transport aerian cu bunuri
periculoase trebuie sa respecte prevederile pct. 10.1, in
concordantd cu programele de pregatire corespunzatoare
prevazute in Instructiunile tehnice, in vederea respectarii politicii
declarate de a nu transporta bunuri periculoase.

10.3. Pregatirea personalului se face doar in centre de
pregatire certificate, autorizate sau recunoscute de AACR, in
conformitate cu programele de pregatire CBTA ale angajatorului.

CAPITOLUL 11
Conformarea cu reglementarile in vigoare

11.1 Sistemele de inspectie

11.1.1. AACR asigura supravegherea mentinerii conditiilor
initiale de acordare a nivelului de siguranta pentru toate
activitatile autorizate/certificate/declarate.

11.1.2. Supravegherea activitatilor de transport aerian de
bunuri periculoase se face prin efectuarea de inspectii in
conformitate cu procedurile proprii aplicabile Tn domeniu.
Inspectiile includ controlul documentelor insotitoare pentru
transportul bunurilor periculoase, precum si al practicilor utilizate
de participantii la aceste activitati.

11.1.3. Cazurile presupuse de incalcare a prevederilor
reglementarilor referitoare la transportul aerian al bunurilor
periculoase vor fi investigate de organismele abilitate.

11.2. Cooperarea dintre state

11.2.1. MTI, AACR si organismele de investigare abilitate vor
coopera cu autoritdtile competente din alte state pentru
asigurarea schimbului de informatii privind incalcarea
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reglementarilor referitoare la transportul aerian al bunurilor
periculoase, in scopul solutiondrii cazurilor de incalcare a
acestora.

11.2.2. Cooperarea poate include coordonarea investigatiilor
si actiunilor corective, schimbul de informatii cu privire la istoricul
respectarii unor parti din reglementari, inspectii comune si
schimburi de informatii tehnice, schimb de personal tehnic,
intélniri si conferinte comune.

11.2.3. Informatiile care pot fi schimbate includ alerte de
securitate, buletine sau avertizari privind bunurile periculoase,
actiuni de reglementare propuse si finalizate, rapoarte de
incident, documente si alte aspecte descoperite in investigarea
incidentelor, propuneri si actiuni finale de punere in aplicare a
masurilor corective, materiale educationale/de informare
adecvate pentru difuzarea publica etc.

11.3. Sanctiuni

11.3.1. In cazul nerespectérii reglementarilor in vigoare
privind transportul aerian al bunurilor periculoase de catre orice
institutie participanta la activitatile directe sau conexe, AACR
poate reduce categoriile de bunuri periculoase transportate de
operatorul aerian, poate limita, suspenda sau retrage dreptul
acestuia de a efectua astfel de operatiuni si poate aplica
penalitatile prevazute de legislatia aplicabilda in domeniu.

11.3.2. In cazul in care un stat semnatar al Conventiei de la
Chicago raporteaza ca pe teritoriul sadu a sosit o expeditie de
bunuri periculoase care nu se conformeaza cu cerintele din
Instructiunile tehnice, iar statul de origine al acestei expeditii
este Romania, AACR trebuie sa ia masurile corespunzatoare
privind analiza situatiei semnalate, inclusiv aplicarea de
sanctiuni corespunzatoare, dupa caz.

11.4. Transportul bunurilor periculoase prin posta aeriana

11.4.1. In conformitate cu Conventia UPU, se interzice
transportul bunurilor periculoase cu posta aeriana, cu exceptia
cazurilor specificate de Instructiunile tehnice.

11.4.2. Transportul bunurilor periculoase cu posta aeriana se
poate efectua in acord cu prevederile din Instructiunile tehnice
doar de operatori postali desemnati, autorizati de AACR sau de
autoritatile competente din statul in care bunurile periculoase au
fost acceptate.

11.4.3. Operatorii postali trebuie sa se conformeze
prevederilor stabilite de UPU referitor la introducerea bunurilor
periculoase Tn transportul aerian prin serviciile postale, precum
si prevederilor din Instructiunile tehnice.

CAPITOLUL 12

Raportarea accidentelor si incidentelor care implica
bunuri periculoase

12.1. — (1) Raportarea evenimentelor de aviatie se efectueaza
in conformitate cu prevederile RACR-REAC, Regulamentului (UE)
nr. 376/2014, Regulamentului (UE) 2015/1.018 si ale Instructiunilor
tehnice.

(2) Evenimentele in care sunt implicate bunuri periculoase si
care nu implica sau nu se produc la bordul unei aeronave se
raporteaza catre AACR.

12.2. Investigarea evenimentelor de aviatie, inclusiv a celor
care implica bunuri periculoase, se efectueaza in conformitate
cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 996/2010, precum si cu
procedurile specifice de investigatie ale AIAS.

12.3. — (1) In scopul prevenirii repetarii situatiilor in care se
depisteaza bunuri periculoase nedeclarate sau declarate gresit,
AACR va stabili proceduri de verificare si analiza a informatiilor
privind aceste tipuri de evenimente produse pe teritoriul
Romaéniei sau care implica bunuri periculoase care au alt stat
de origine sau destinatie.

(2) Raportarile privind astfel de situatii, precum si procedurile
de verificare si analiza a informatiilor vor fi facute in concordanta

cu prevederile detaliate ale Instructiunilor tehnice, legislatiei
europene si nationale n vigoare.

(3) In anexa la prezenta reglementare se regaseste
formularul de raportare catre AACR pentru situatiile in care se
depisteaza bunuri periculoase nedeclarate sau declarate gresit
sau pentru evenimentele care nu sunt cuprinse in reglementarile
europene privind raportarea.

CAPITOLUL 13

Prevederi privind securitatea transporturilor
de bunuri periculoase

13.1. Prevederi generale privind securitatea

13.1.1. Toate persoanele implicate in activitati de transport
al bunurilor periculoase trebuie sa ia in considerare cerintele de
securitate privind bunurile periculoase, in conformitate cu
responsabilitatile lor.

13.1.2. Bunurile periculoase vor fi transportate pe calea
aerului numai de operatori autorizati corespunzator.

13.2. Pregatirea (instruirea) privind securitatea

13.2.1. Programul de pregatire pentru transportul de bunuri
periculoase trebuie sa includa elemente privind securitatea.

13.2.2. Pregatirea privind securitatea trebuie sa faca referire
la natura riscurilor de securitate, la recunoasterea si la metodele
de reducere a acestora si la masuri ce trebuie luate in cazul unei
incalcari a securitatii. Pregatirea va include cunoasterea
planurilor de securitate, in masura responsabilitatilor individuale
de implementare a acestor planuri.

NOTA:

Persoanele care au efectuat pregatire privind securitatea in
conformitate cu cerintele programului national de securitate sau
cu alte cerinte similare care cuprind elementele de la pct. 13.2.2
nu necesita o pregatire aditionala.

13.2.3. Aceasta pregatire trebuie sa fie efectuata sau
verificata la angajarea unei persoane pe un post care implica
transportul bunurilor periculoase. Pregatirea recurenta trebuie
sa fie efectuata in cel mult 24 de luni de la pregatirea precedenta
pentru a se asigura mentinerea la zi a nivelului de cunostinte.

13.2.4. Inregqistrarile referitoare la pregatirea privind
securitatea trebuie pastrate de angajator si puse la dispozitia
angajatului la cerere.

13.3. Planuri de securitate

13.3.1. Operatorii, expeditorii si alte persoane implicate in
transportul bunurilor periculoase cu un grad ridicat de risc
trebuie sa adopte, sa implementeze si sa se conformeze unui
plan de securitate care cuprinde cel putin elementele specificate
la pct. 13.3.2.

Bunurile periculoase cu un grad ridicat de risc sunt acele
bunuri care au potential de a fi folosite in atacuri teroriste si care
pot avea ca rezultat pierderi mari de vieti omenesti, distrugeri
mari sau, in special, pentru clasa 7, perturbarea importanta a
vietii socioeconomice.

Lista si caracteristicile bunurilor periculoase cu un grad
ridicat de risc se regasesc in Instructiunile tehnice la pct. 1.5.3.

13.3.2. Elementele unui plan de securitate

Un plan de securitate trebuie s& cuprinda cel putin
urmatoarele elemente:

a) alocarea responsabilitatilor de securitate tuturor
persoanelor competente si calificate corespunzétor pentru a
indeplini atributiile;

b) procedura de nregistrare a bunurilor periculoase sau a
altor tipuri de bunuri periculoase transportate;

c) procedura de analiza a operatiunilor si de evaluare a
vulnerabilitatilor, incluzand transferurile dintre modalitatile de
transport, depozitarea temporara in tranzit, manipularea si
distributia;

d) declaratia clara privind masurile referitoare la politicile de
pregatire (inclusiv raspuns la conditii de amenintare mai ridicate,
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verificari ale angajatilor noi/angajarii etc.), practicile de operare
(de exemplu, acces la marfuri periculoase n depozitare
temporara, apropierea de infrastructura vulnerabila etc.),
echipamentele si resursele care urmeaza sa fie utilizate pentru
reducerea riscurilor de securitate;

e) proceduri eficace si la zi pentru raportarea si gestionarea
problemelor de securitate (amenintari, incalcari, incidente);

f) proceduri pentru evaluarea, testarea, analiza periodica si
mentinerea la zi a planurilor de securitate;

g) masuri pentru asigurarea securitatii informatiilor de
transport continute in planul de securitate;

h) masuri pentru asigurarea, pe cat este posibil, a securitatii
distribuirii documentatiei de transport.

NOTA:

Operatorii, expeditorii si alte persoane implicate in transportul
bunurilor periculoase trebuie sa coopereze intre ei si cu
autoritatile competente in vederea asigurarii schimbului de

informatii referitoare la riscurile de securitate, a aplicarii
masurilor corespunzéatoare de diminuare a riscului si a modului
de raspuns la incidentele privind securitatea.

13.4. Materiale radioactive

Pentru transportul aerian de materiale radioactive,
prevederile acestui capitol trebuie asociate cu prevederile
Conventiei asupra protectiei fizice a materialului nuclear
[,Convention on the Physical Protection of Nuclear Material” —
INFCIRC/274/Rev.1. IAEA Viena (1980)] si Circularei Agentiei
Internationale pentru Energia Atomica privind ,Securitatea
nucleara”.

De asemenea, se aplica Recomandarile privind protectia
fizica a materialelor nucleare si a instalatiilor nucleare
[INFCIRC/225/Rev.5. IAEA Viena (2011)], precum si
documentele legislative specifice emise la nivel national de
CNCAN.

ANEXA
la RACR-TABP

Formular de raportare a evenimentelor care implica transportul de bunuri periculoase

Completati toate sectiunile in care sunt informatii relevante/cunoscute. Pentru casetele cu variante multiple, indicati varianta

adecvata

Marcati tipul de eveniment: Accident O

Incident O

Alt eveniment O

1. Numele:

a) Expeditor:

b) Intermediar expeditii

c) Destinatar:

d) Furnizor de servicii de handling
la sol:

e) Operatorul aeronavei/camionului:

f) Proprietarul aeronavei/camionului:

2. Data producerii evenimentului:

3. Ora locala a producerii evenimentului:

4. Data transportului (cu aeronava/camionul):

5. Nr. de zbor/transport pe camion:

6. Aerodromul/Locul de plecare:

7. Aerodromul/Locul de destinatie:

8. Tipul si seria aeronavei/camionului:

9. Inmatricularea aeronavei/camionului:

10. Locatia producerii evenimentului:

11. Originea marfurilor:

12. Descrierea evenimentului, inclusiv detalii despre vatamare, daune etc.:
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13. Numele propriu de expeditie (inclusiv denumirea tehnica): 14. Nr. UN/ID:

15. Clasa/diviziune: 16. Risc(uri) secundar(e): 17. Grup de ambalare 18. Categorie (humai clasa 7):

22. Cantitate (sau indice de
transport):

20. Marcarea specificatiilor de

ambalare: 21. Numar de pachete:

19. Tip ambalaj:

23. Numarul de referinta al AWB:

24. Numarul de referinta al coletului de marfa, al sacului de posta, al etichetei bagajului sau al biletului pasagerului:

25. Numele si adresa expeditorului, furnizorului de servicii de handling la sol, pasagerului etc.:

26. Alte informatii relevante (inclusiv cauza suspectata, orice actiune intreprinsa):

27. Numele si functia persoanei care face raportarea: 28. Nr. de telefon:
29. Numele societatii/departamentului/e-mail 30. Referinta interna a raportului:
31. Adresa societatii: 32. Data si semnatura:

NOTE:

1. Orice eveniment in care sunt implicate bunuri periculoase trebuie raportat, indiferent daca bunurile periculoase sunt continute
in marfa, posta sau bagaje.

2. Un accident cu bunuri periculoase este un eveniment asociat si legat de transportul de bunuri periculoase care are ca rezultat
ranirea grava sau fatala a unei persoane sau pagube majore ale propriettii. In acest scop, vatamarea grava este o vatamare
suferitd de o persoana intr-un accident si care: a) necesita spitalizare mai mult de 48 de ore, intr-o perioada de 7 zile de la data
vatamairii; sau b) duce la o fractura a oricaror oase (cu exceptia fracturilor simple ale degetelor de la maini, de la picioare sau ale
nasului); sau c) implica laceratii care cauzeaza hemoragii severe, leziuni ale nervilor, muschilor sau tendoanelor; sau d) implica
leziuni ale oricarui organ intern; sau e) implica arsuri de gradul Il sau lll sau orice arsuri care afecteaza mai mult de 5% din suprafata
corpului; sau f) implica expunerea verificata la substante infectioase sau radiatii daunatoare. Un accident cu bunuri periculoase
poate fi, de asemenea, un accident de avion; caz in care trebuie urmata procedura normala de raportare a accidentelor aviatice.

3. Un incident cu bunuri periculoase este un eveniment, altul decat un accident cu bunuri periculoase, asociat si legat de
transportul de bunuri periculoase, care nu are loc neaparat la bordul unei aeronave, care are ca rezultat ranirea unei persoane,
daune materiale, incendiu, spargere, scurgeri, scurgeri de fluid sau radiatii sau alte dovezi ca integritatea ambalajului nu a fost
mentinuta. Orice eveniment legat de transportul de bunuri periculoase care pune in pericol grav aeronava sau ocupantii acesteia
este, de asemenea, un incident cu bunuri periculoase.

4. Acest formular ar trebui, de asemenea, sa fie utilizat pentru a raporta orice ocazie in care bunurile periculoase nedeclarate
sau declarate gresit sunt descoperite in marfa, posta sau bagaje neinsotite sau atunci cand bagajele insotite contin bunuri
periculoase pe care pasagerii sau echipajul nu are voie sa le ia la bordul aeronavei.

5. Un raport initial, care poate fi facut prin orice mijloace, trebuie trimis in termen de 72 de ore de la producerea evenimentului,
catre autoritatea statului operatorului si a statului in care a avut loc incidentul, cu exceptia cazului in care circumstante exceptionale
impiedica acest lucru. Acest formular de raportare a evenimentului, completat corespunzator, trebuie trimis cat mai curand posibil,
chiar daca toate informatiile nu sunt disponibile.

6. Copii ale tuturor documentelor relevante si ale oricaror fotografii trebuie atasate acestui raport.

7. Orice informatii suplimentare sau orice informatii care nu sunt incluse in raportul initial trebuie transmise cat mai curand
posibil autoritatilor identificate la pct. 5.

8. Cu conditia ca acest lucru sa fie sigur, toate bunurile periculoase, ambalajele, documentele etc. referitoare la eveniment
trebuie pastrate pana dupa ce raportul initial a fost trimis catre autoritatile identificate la pct. 5 si ele au indicat daca acestea ar trebui
sau nu sa fie retinute in continuare.

9. In cazul in care pentru completarea unei sectiuni este necesar mai mult spatiu, pot fi folosite pagini suplimentare, cu
mentionarea sectiunilor care necesitd completarea.
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