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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL AFACERILOR INTERNE

ORDIN
pentru aprobarea Regulamentului serviciului la bordul navelor
apartinand Ministerului Afacerilor Interne*)

Avand in vedere dispozitiile art. 3 din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997
privind transportul maritim si pe caile navigabile interioare, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, si dispozitiile art. 3 din Ordonanta Guvernului
nr. 22/1999 privind administrarea porturilor si a cailor navigabile, utilizarea
infrastructurilor de transport naval apartindnd domeniului public, precum si
desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe caile navigabile
interioare, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 7 alin. (5) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 30/2007
privind organizarea si functionarea Ministerului Afacerilor Interne, aprobata cu
modificari prin Legea nr. 15/2008, cu modificarile si completarile ulterioare,

viceprim-ministrul, ministrul afacerilor interne, emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Regulamentul serviciului la bordul navelor apartinand
Ministerului Afacerilor Interne, denumit in continuare Regulament, prevazut in
anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Conducatorii structurilor/unitatilor din cadrul Ministerului Afacerilor
Interne care au in dotare nave iau masuri pentru aplicarea intocmai a prevederilor
Regulamentului.

Art. 3. — (1) Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului ordin, Ordinul
viceprim-ministrului, ministrul administratiei si internelor, interimar, nr. 307/2009
pentru aprobarea Regulamentului serviciului la bordul navelor apartindnd
Ministerului Afacerilor Interne, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 20 din 12 ianuarie 2010, cu modificarile ulterioare, se abroga.

(2) In termen de 30 de zile de la data intrérii in vigoare a prezentului ordin,
se emit instructiuni ale ministrului afacerilor interne privind atestarea personalului
navigant care incadreaza ori urmeaza sa incadreze posturile de specialitate de la
bordul navelor apartinand Ministerului Afacerilor Interne, in acord cu dispozitiile
Regulamentului.

(3) Tn perioada cuprinsa intre data intrarii in vigoare a prezentului ordin si
data intrarii in vigoare a instructiunilor prevazute la alin. (2), Instructiunile ministrului
afacerilor interne nr. 111/2013 privind atestarea personalului navigant care
incadreaza ori urmeaza sa incadreze posturile de specialitate de la bordul navelor
apartinand Ministerului Afacerilor Interne, cu modificarile ulterioare, se aplica in
mod corespunzator.

Art. 4. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Viceprim-ministru, ministrul afacerilor interne,
Marian-Catalin Predoiu

Bucuresti, 20 iulie 2026.
Nr. 112.

*) Ordinul nr. 112/2026 a fost publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 689 din
20 august 2026 si este reprodus si in acest numar bis.
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ANEXA

REGULAMENTUL SERVICIULUI LA BORDUL NAVELOR
APARTINAND
MINISTERULUI AFACERILOR INTERNE

Capitolul I
Dispozitii generale

Art. 1 - Prezentul Regulament se aplicd navelor apartindnd Ministerului Afacerilor Interne,
denumit in continuare MAI, si stabileste:

a) ndatoririle membrilor echipajului;

b) organizarea serviciilor la bordul navei;

¢) organizarea si conducerea activitdtilor specifice in stationare si in mars;

d) regulile de ordine interioara la bordul navei,

€) masuri igienico-sanitare;

f) ceremoniile la bordul navei.

Art. 2 - (1) Pe timpul stationdrii si al marsului, navele respectd legislatia nationald si
internationala in materia dreptului marii.

(2) Navele care navigheaza in apele internationale respecta legislatia maritima internationala, iar in
apele nationale ale altor state respectd reglementarile specifice de navigatie si portuare, stabilite de
acestea.

(3) Navigatia navelor prin sectoarele de frontierd comuna se executd cu respectarea acordurilor/
conventiilor incheiate intre statul roman si statele vecine.

Art. 3 — (1) Navele din dotarea structurilor/unititilor MAI pot fi utilizate pentru executarea
serviciului la bord numai daca se afla in stare operationald.

(2) In sensul prezentului regulament, prin navi in stare operationald se intelege nava aptd si
execute misiuni specifice, in conditiile prevazute de reglementarile tehnice in vigoare, care indeplineste
cumulativ urmatoarele conditii:

a) echipamentele si instalatiile, care asigurd executarea misiunilor specifice, propulsia, manevra,
energia electricd, navigatia, comunicatiile si vitalitatea sunt in stare de functionare;

b) are in dotare mijloacele de salvare individuale si colective pentru intregul personal imbarcat la
bord;

c) este deservitd de echipaj minim, specializat si atestat, in conformitate cu reglementarile in
vigoare.

(3) Nava este considerata in stare neoperationala in una dintre urmétoarele situatii:

a) nu indeplineste conditiile prevazute la alin. (2);

b) se afla in stare de conservare la apa sau pe uscat;

c) se desfasoard activitati de revizii sau reparatii la bord, intr-un santier specializat sau in stationare
la cheu.

(4) Starea navelor se stabileste prin dispozitia/ordinul sefului/comandantului structurii MAI care le
are in dotare, la propunerea comandantului navei/conducétorului ambarcatiunii.
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Capitolul 1T
indatoririle membrilor echipajului

Sectiunea 1
Echipajul navei

Art. 4 - (1) Echipajul navei este reprezentat de totalitatea personalului MAI care isi desfasoard
activitatea la bordul acesteia, potrivit competentelor, specializarilor si atestarilor.

(2) Echipajul navei este inscris in jurnalul de bord si in documentele de zi ale structurii MAI care
are in dotare nava si asigura:

a) pregatirea navel pentru mars si misiune;

b) verificarea, intretinerea si repararea tehnicii cu mijloacele bordului;

c¢) exploatarea eficienta si in sigurantd a tehnicii;

d) executarea serviciilor la bord;

e) vitalitatea navei;

f) aspectul marindresc;

g) indeplinirea misiunilor specifice;

h) alte activitéti la bord, conform rolurilor.

Art. 5 - (1) Echipajul navei se stabileste in functie de clasa si tipul de nava si poate fi constituit
din:

a) comandant nava (salupa)/conducator de ambarcatiune;

b) ofiter secund;

c) sef echipaj;

d) sefii si/sau personalul componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si
observare, dupa caz, cum ar fi: timonier, radiotelegrafist, servant etc.;

e) sef mecanic si/sau personalul componentei de specialitate electromecanicd, cum ar fi: motorist,
electrician etc;

f) personalul altor componente de specialitate, conform caracteristicilor navei si misiunile specifice
indeplinite, cum ar fi: personal medical si/sau paramedical, pompier, pontonier, ajutor conducator de
ambarcatiune, administrator etc.

(2) Prin dispozitia/ordinul inspectorilor generali se stabileste componenta obligatorie a echipajului
minim pentru navele din dotare, pe toata perioada cat acestea se afla in serviciu, astfel incat sa se asigure
indeplinirea in conditii de sigurantd a misiunilor specifice, precum si Indatoririle generale ale personalului
pe functii.

Art. 6 - (1) O nava poate fi Incadratd cu unul sau mai multe echipaje, astfel incat sa se asigure o
exploatare eficienta a acesteia.

(2) Pentru necesitati operative sau alte situatii exceptionale, prin dispozitie zilnicd/ordin de zi,
seful/comandantul structurii care are in dotare nava poate dispune/ordona:

a) completarea sau suplimentarea temporara a echipajului cu personal atestat si specializat pentru
clasa sau tipul de nave din cadrul structurilor/unitatilor proprii;

b) deservirea acesteia de catre alte echipaje din cadrul structurilor/unitatilor proprii, atestate si
specializate pentru clasa sau tipul de nave, cu respectarea regulilor de predare-primire a comenzii navei
prevazute la alin. (5), precum si a instructiunilor de exploatare si intretinere.

(3) Pentru necesitdti operative sau de pregdtire, completarea sau suplimentarea temporard a
echipajului navei se poate asigura, in functie de capacitatea operationald, cu personal atestat si specializat
pentru clasa de nave din cadrul altor structuri MAI detinatoare de nave, care sd participe la misiuni,
exercitii, antrenamente si sesiuni de instruire practice, conform protocoalelor de cooperare incheiate in
acest sens.
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(4) Echipajele constituite potrivit alin. (2) si (3) au autoritatea si responsabilitatile atribuite de
functiile pe care le exercita.

(5) Predarea - primirea comenzii navei pentru situatiile prevazute la alin. (1) - (3) se Inscrie in
documentele de zi ale structurii MAI care are n dotare nava, in jurnalul de bord si in procesul-verbal de
predare - primire, intocmit conform Anexei nr. 1, iar deservirea acesteia de catre alte echipaje atestate si
specializate pentru clasa sau tipul de nave se face cu respectarea instructiunilor de exploatare si intretinere

(6) La predarea-primirea comenzii navei, se verificd functionarea tehnicii si a instalatiilor de la
bord. Aceastd operatiune se poate executa si in mars.

Sectiunea a 2-a
Rolurile navei

Art. 7 - Rolul la bordul navei reprezinta totalitatea atributiilor si actiunilor care se executd, iIn mod
organizat, de catre membrii echipajului navei si, dupa caz, de personalul imbarcat temporar.

Art. 8 - (1) Toate rolurile navei se constituie in Registrul de roluri si se intocmesc de cétre ofiterul
secund, la consultarea sefului mecanic si sefilor componenetelor de specialitate navigatie, armament gi/sau
comunicatii si observare, sub coordonarea comandantului.

(2) La intocmirea rolurilor, ofiterul secund, seful mecanic si sefii componenetelor de specialitate
navigatie, armament si/sau comunicatii i observare tin cont, inclusiv, de modificérile ce survin din punct
de vedere al dotérii cu mijloace de misiune si tehnica, precum si al amplasarii acestora.

(3) Registrul de roluri se aproba de catre seful/comandantul fiecédrei structuri MAI care are 1n
dotare nava.

(4) Ofiterul secund are obligatia de a pastra Registrul de roluri, precum si de a tine la zi rolurile
navei din punct de vedere al schimbarilor care survin in randul echipajului.

(5) La navele fara ofiter secund, obligatiile prevazute la alin. (4) revin comandantului navei.

Art. 9 - Registrul de roluri reprezintd documentul organizatoric intern al navei si se intocmeste la
intrarea navei in serviciu, conform Anexei nr. 2, care face parte integrantd din prezentul Regulament.

Art. 10 - (1) Repartizarea atributiilor si actiunilor ce revin membrilor echipajului, potrivit rolurilor
navei, se materializeaza in Registrul de roluri.

(2) La pregitirea navei pentru misiune, in cazul in care de la bordul unei nave lipsesc unul sau mai
multi membri ai echipajului, atributiile corespunzatoare functiei/functiilor libere se repartizeaza celorlalti
membri, conform specializarii si atestarii acestora.

Art. 11 - (1) Rolurile navei se stabilesc in functie de clasa si tipul acesteia, potrivit clasificarii
prevdzute in Normativul privind asigurarea tehnica de marina a structurilor detindtoare de nave din MAI,
aprobat prin Ordinul ministrului internelor si reformei administrative nr. 636/2008, denumit in continuare
Normativ.

(2) La nave de aceeasi clasa si acelasi tip se intocmesc roluri identice.

(3) Navele din clasa 4 si 9 sunt exceptate de la intocmirea Registrului de roluri.

Art. 12 - (1) Rolurile se constituie in roluri operative si roluri logistice.

(2) Rolurile operative stabilesc repartizarea echipajului pe functii, stabilirea conducerii si lantului
de executie, locurile si indatoririle fiecarei functii in scopul indeplinirii misiunii specifice a navei si pot fi:

a) rolul de incadrare ce cuprinde tabelul cu echipajul navei si repartizarea personalului pe functii,
inclusiv pe cabine;

b) rolul pentru pregatirea navei pentru mars i misiune;

¢) rolul pentru manevra navei,

d) rolul pentru mars;

e) rolul pentru coborare/ridicare ambarcatiune;

f) rolul pentru abordarea si controlul unei nave;
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g) rolul pentru oprirea navei;

h) rolul pentru escortarea navei;

1) rolul pentru imbarcarea de migranti;

j) rolul pentru stingere incendii;

k) rolul pentru monitorizarea, cercetarea, prelevarea de probe si decontaminarea CBRN (Chimic,
Biologic, Radiologic, Nuclear), inclusiv depoluare;

1) rolul pentru asigurarea unui transport naval;

m) rolul pentru cautare-salvare;

n) rolul pentru descarcerare;

0) rolul pentru remorcaj;

p) rolul pentru evacuarea medicalad de urgentda (MEDEVAC-Medical Evacuation);

q) rolul pentru acordarea asistentei medicale de urgenta si/sau a primului ajutor calificat;

r) rolul pentru imbarcare, debarcare materiale pe calea aerului (VERTREP - Vertical
Replenishment);

s) rolul pentru om la apa;

s) rolul pentru vitalitatea navei ce cuprinde schema dispunerii gurilor de incendiu, a stingatoarelor,
a instalatiei de stingere a incendiului, a dispunerii compartimentelor etanse, a materialelor de astupare a
gdurilor de apa, a instalatiei de santin;

t) rolul pentru abandonarea navei ce cuprinde repartizarea echipajului pe ambarcatiuni si mijloace
de salvare;

t) rolul pentru personal imbarcat temporar;

u) alte roluri, specifice misiunilor executate de diferite tipuri de nave.

(3) Prin rolurile logistice se stabileste repartizarea instalatiilor, mecanismelor, echipamentelor,
compartimentelor si zonelor pe membri ai echipajului, in scopul intretinerii si folosirii acestora, conform
specificatiilor tehnice si manualelor de operare ale tehnicii, precum si atributiile fiecarei functii in cadrul
activitdtilor de Imbarcare/debarcare, astfel:

a) rolul pentru responsabilitati, ce cuprinde repartizare pe instalatii, echipamente, armament,
incdperi, compartimente;

b) rolul pentru curatenie;

¢) rolul pentru verificarea functiondrii tehnicii;

d) rolul pentru imbarcarea combustibilului;

e) rolul pentru imbarcare/debarcare materiale;

f) rolul pentru intretinere;

g) rolul pentru instalarea marelui pavoaz si a pavoazului electric;

h) rolul pentru executarea serviciului de garda si sigurant;

1) alte roluri specifice diferitelor tipuri de nave, altele decat cele prevazute la lit. a) — h).

Art. 13 - Structura rolurilor navei presupune postul de comanda si posturi de executie.

Art. 14 - (1) Postul de comanda este locul de la care comandantul asigurd conducerea navei in
cadrul Indeplinirii misiunilor specifice si a activitatii logistice.

(2) Fiecare post de executie:

a) are o denumire si 0 componenta, formata din una sau mai multe persoane din cadrul echipajului;

b) trebuie si aiba asigurata legatura cu postul de comanda.

Art. 15 - Pentru o marcare simplificata a posturilor in Registrul de roluri, se intocmesc scheme cu
dispunerea acestora pentru fiecare rol.

Art. 16 — Prin rolurile navei se constituie si echipe formate din membrii echipajului, dupd cum
urmeaza:

a) echipa ambarcatiune;
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b) echipa de vitalitate;

¢) echipa de abordare si control;

d) echipa de securitate a navei;

e) orice altd echipd necesard pentru functionarea eficientd a navei.

Art. 17 - (1) Fiecarui membru al echipajului 1 se aduc la cunostintd, pe bazd de semnatura,
atributiile ce 1i revin din toate rolurile navei.

(2) Varianta simplificatd sub forma de tabel a Registrului de roluri se intocmeste conform Anexei
nr. 3 si este afisata in locurile cele mai frecventate de echipaj, cum ar fi: careuri, holuri, cabine si séli de
mese.

Art. 18 - Pe timpul exercitiilor si misiunilor specifice, comandantul verifica viabilitatea rolurilor si
propune modificari, in scopul eficientizarii activitatii de la bord.

Art. 19 - Personalul imbarcat temporar pentru a desfdsura activitdti operative este repartizat la
posturi doar pentru roluri specifice.

Sectiunea a 3-a
Comandantul navei

Art. 20 - (1) Comandantul navei raspunde de conducerea si siguranta navei si a echipajului in toate
imprejurarile.

(2) In cazul in care comandantul lipseste de la bordul navei, inlocuitor al acestuia este ofiterul
secund.

(3) Daca functia de ofiter secund nu este prevazuta ori acesta lipseste de la bordul navei, inlocuitor
la comanda este un membru din echipaj, specializat si atestat in componenta de specialitate navigatie
numit de comandant in jurnalul de bord.

(4) Pentru navele din clasa 4 si 9, comandantul navei este denumit conducator de ambarcatiune.

(5) Conducitorului ambarcatiunii 1i revin toate sarcinile si obligatiile prevdzute comandantului
navei, precum si obligativitatea de a manevra personal ambarcatiunea.

Art. 21 - Comandantul navei este singurul care hotaraste asupra tuturor masurilor care se impun
atunci cand nava se afla in afara locurilor de stationare permanenta si, la nevoie, in functie de conditiile
hidrometeorologice si/sau alte situatii, poate suplimenta serviciile la bord, stabilite in conditiile
prezentului regulament.

Art. 22 - (1) Intregul echipaj si persoanele imbarcate temporar se subordoneazi comandantului
navei.

(2) Daca, dintre persoanele Tmbarcate temporar pentru activitdti operative, este desemnat prin
dispozitie/ordin coordonatorul misiunii/comandantul interventiei, comandantul navei se subordoneaza
acestuia din punct de vedere operativ.

Art. 23 - (1) Pe timpul prezentei la bordul navei, sefii/comandantii ierarhici ai comandantului
respectd normele de sigurantd la bord si nu intervin direct in conducerea navei, in programul echipajului
sau in executarea serviciului, atat timp cat se desfasoard in conformitate cu prevederile reglementarilor
legale 1n vigoare.

(2) Observatiile si recomandarile sefilor ierarhici ai comandantului, formulate in urma constatarilor
la bordul navei, se adreseaza acestuia si se consemneaza in jurnalul de bord.

Art. 24 - Comandantul navei are urmatoarele responsabilitati:

a) conduce nava in activitdti specifice — manevre, mars si misiune, navigatie in zone aglomerate
sau dificile/in conditii hidrometeorologice nefavorabile;
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b) conduce activitdtile de verificare a functiondrii tehnicii (inclusiv instalatii, echipamente si
mijloace de vitalitate/salvare), intretinere si reparatii, ludnd masuri ca toate avariile si incidentele survenite
la nava sa fie remediate imediat si pe cat posibil cu mijloacele bordului;

¢) cunoaste si aplicd prevederile legislatiei roméne in vigoare si conventiile internationale la care
Romania este parte;

d) cunoaste capabilititile si limitele operationale ale echipamentelor si instalatiilor de la bord si
verifica respectarea exploatarii corecte a acestora;

e) cunoaste calitatile nautice si evolutive ale navei;

f) se informeaza asupra zonelor si conditiilor hidrometeorologice unde se va desfasura misiunea;

g) inainteazd propuneri, 1n vederea stabilirii capacitdtii operationale a navei de catre
comandantul/seful structurii MAI care are in dotare nava;

h) aproba rolurile navei, serviciul de zi si programul echipajului navei;

1) verifica, aproba si raspunde de inscrierile 1n jurnalul de bord, de masini/motoare, precum si alte
documente ale navei;

j) cunoaste legalitatea utilizarii armamentului de bord si a munitiei si dispune/ordona folosirea
acestora,

k) asigura vitalitatea navei si ia masuri pentru a proteja nava de naufragiu, coliziune, incendiu sau
alte potentiale pericole;

1) verificd modul de utilizare a mijloacelor de salvare individuale si colective;

m) dispune/ordonad si verificd respectarea normelor de securitate si sdndtate in munca prevazute in
regulamente si instructiuni, in scopul prevenirii accidentelor si imbolnavirilor profesionale;

n) efectueaza instructajul la locul de munca si instructajul periodic in domeniul sdnatétii si
securitatii in munca pentru intreg personalul aflat in subordine nemijlocita si are obligatiile conducatorului
locului de munca prevazute de legislatia iIn domeniul securitatii si sanatatii in munca;

o) supravegheaza, direct, toate lucrarile care ar putea influenta stabilitatea navei, fiindu-i interzis sa
ordone schimbari sau modificari in starea de fixatie ori a proiectului de constructie a navei, fara aprobarea
esaloanelor superioare;

p) conduce activitatile de intretinere a santinelor si compartimentelor, de control periodic al
acestora si de asigurare a aspectului marindresc al navei;

q) primeste raportul privind situatia navei, pe componente de specialitate, despre serviciul la bord
si evenimentele petrecute, precum si situatia despre starea hidrometeorologica;

r) ordond/dispune refacerea plinurilor de carburanti, lubrifianti, munitii, apa, alimente, piese de
schimb, echipament si cazarmament, in vederea mentinerii navelor pregatite pentru executarea misiunilor
specifice;

s) verificd respectarea ordinii la bordul navei si a masurilor pentru prevenirea poludrii mediului;

s) dispune/ordona tinuta la bord pe timpul misiunilor specifice;

t) organizeazd si conduce pregdtirea pentru mars si misiune si pregatirea intregului echipaj prin
exercitii, antrenamente si sesiuni de instruire teoretice/practice;

t) controleaza activitatea echipajului navei si verifica nivelul de pregétire al acestora;

u) coordoneaza si verificd serviciul de cart si serviciul de garda si siguranta;

v) ordond abandonarea navei in caz de urgenta,

w)dispune/ordona repartizarea personalului imbarcat temporar la posturi, fie ca dubluri la anumite
functii, fie ca Inlocuitori ai celor ce lipsesc;

x) verificd modul de asigurare cu alimente si prepararea acestora;

y) stabileste locurile de fumat pe nava si locurile destinate timpului liber al echipajului;

z) asigurd legatura dintre conducerea structurii MAI care are in dotare nava/esalon superior si
echipaj;
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aa) intdmpind, personal, sefii ierarhici intrati la bordul navei.

Sectiunea a 4-a
Ofiterul secund

Art. 25 - (1) Ofiterul secund al navei se subordoneazd nemijlocit comandantului navei, fiind
primul inlocuitor al acestuia si este coordonatorul sefilor/personalului componenetelor de specialitate
navigatie, armament si/sau comunicatii si observare.

(2) Ofiterul secund asigurda pregatirea navei si a echipajului, in vederea indeplinirii misiunilor
specifice.

Art. 26 - (1) Pe timpul misiunilor specifice, ofiterul secund isi desfdsoara activitatea conform
rolurilor navei.

(2) In caz de naufragiu sau in orice imprejurare in care nava este in pericol, atunci cand
comandantul hotdrdste abandonarea acesteia, ofiterul secund asigura preluarea jurnalului de bord si a altor
materiale stabilite de comandantul navei, si coordoneaza imbarcarea echipajului pe mijloacele de salvare,
conform rolului de abandon.

(3) Ofiterul secund wverificd executarea dispozitiilor/ordinelor privitoare la inchiderea si
deschiderea hublourilor si a portilor etanse.

(4) Cand se afla la bord, ofiterul secund rispunde de legaturile navei si de starea ancorelor. In
conditii hidrometeorologice nefavorabile sau in alte situatii de fortd majord, ordond/dispune dublarea
legaturilor.

(5) Inainte de manevra de intrare in port si acostare, ofiterul secund dispune/ordona verificarea
pregétirii ancorelor, pardmelor pentru legare, bandulele, precum si aspectul marindresc al navei.

(6) In cazul acostarii in alt loc, situat in afara locului de stationare permanenta, ofiterul secund ia
masuri pentru securitatea si siguranta navei.

(7) Atunci cand functia de ofiter secund nu este prevazuta ori acesta lipseste de la bordul navei,
atributiile sale revin comandantului navei.

Art. 27 - Ofiterul secund are urméatoarele responsabilitati:

a) cunoaste nava si caracteristicile tehnico-tactice, calitdtile nautice si manevriere, dotarea cu
tehnica, echipamente si instalatii, performantele si limitele operationale ale acestora;

b) intocmeste planificarea echipajului in servicii de cart, de garda si sigurantd si repartizeazd
sarcini pe timpul executdrii acestora;

c) verificd tinerea la zi a jurnalului de bord, precum si a modului de completare a acestuia;

d) cunoaste si aplicd prevederile legislatiei romane in vigoare si conventiile internationale la care
Romania este parte;

e) transmite cdtre echipaj ordinele comandantului navei, verificd si controleazd modul de
indeplinire al acestora;

f) verificd existenta si starea tehnicd a instalatiilor si mijloacelor de vitalitate, mijloacelor de
salvare individuald si colective, completarea acestora, precum si modul de utilizare, conform actelor
normative in vigoare;

g) ia masuri pentru respectarea normelor de securitate si sdnatate In muncd, prevazute in
regulamente si instructiuni, in scopul prevenirii accidentelor si imbolnavirilor profesionale;

h) cunoaste si verifica starea de functionare a tehnicii (inclusiv instalatii, echipamente, mijloace de
vitalitate/salvare si ambarcatiuni), Intretinere si reparatii $1 propune masuri pentru remedierea
avariilor/incidentelor survenite la nava;

1) intocmeste si actualizeazd rolurile, impreund cu seful mecanic, seful de echipaj si sefii
componenetelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si observare;
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j) organizeaza si coordoneaza activitdtile operative si logistice, si verificd modul de desfasurare al
acestora;

k) tine evidenta la bord a valabilitétii specializarilor si/sau atestérilor echipajului;

1) tine evidenta si respectd termenele stabilite prin instructiunile (manualele) de folosire ale
echipamentelor pentru verificarea tuturor mijloacelor de la bord,

m) verificd asigurarea la bord a conditiilor de cazare, alimentatie si igiena;

n) efectueazd instructajul de resort operativ, logistic si pregétire (specificad formarii profesionale
continue pe post) si Intocmeste documentele specifice;

o) verificd mentinerea ordinii interioare si repartizeazd membrii echipajului pe cabine si sectoare
de curitenie;

p) coordoneaza si verifica activitatile echipajului navei, inclusiv cele destinate pentru asigurarea
vitalitatii navei, precum si nivelul de pregatire al acestuia;

q) pregateste nava pentru mars si misiune si participa la pregéatirea intregului echipaj prin exercitii,
antrenamente si sesiuni de instruire teoretice/practice;

r) face propuneri comandantului navei despre locurile de fumat pe navad si locurile destinate
timpului liber al echipajului;

s) verificd existentul si evidenta materialelor navei, impreuna cu seful mecanic si seful de echipa;.

Sectiunea a 5-a
Seful de echipaj

Art. 28 - Seful de echipaj se subordoneaza nemijlocit ofiterului secund si are functia cea mai mare
in raport cu ceilalti membri ai echipajului, care nu fac parte din corpul ofiterilor.

Art. 29 - Atunci cand 1n cadrul echipajului navei nu este prevazutd/incadratd functia de sef de
echipaj sau acesta lipseste de la bord, atributiile sale sunt indeplinite de catre un membru al componentei
de specialitate navigatie desemnat de catre comandant sau ofiterul secund prin registrul de roluri.

Art. 30 - Seful de echipaj are urméatoarele responsabilitati:

a) coordoneaza si participa la activitatea de mentinere si asigurare a curateniei si intretinerii navei,
imbarcarea si debarcarea materialelor si ambarcatiunilor la/de la bord cu/fara instalatiile de ridicare;

b) verifica integritatea si intretinerea instalatillor de ancorare, legare, remorcare si
ridicare/manevrare greutdti, precum si a mijloacelor de salvare individuale si colective, inclusiv
ambarcatiuni;

c) verificd exploatarea, pastrarea si Intretinerea materialelor si instalatiilor de punte;

d) instruieste echipajul pentru formarea deprinderilor marinaresti, verificand cunoasterea de catre
acestia a nodurilor, a greementului, a lucrarilor de matelotaj si de intretinere a corpului navei, a puntilor,
santinelor si a ambarcatiunilor;

e) asigura inchiderea hublourilor si portilor etange, amararea ambarcatiunilor, plutelor de salvare si
a obiectelor pe punte, in magaziile de materiale, in cazdrmi si careuri;

f) participa la toate activitatile efectuate cu intregul echipaj;

g) ia masuri pentru mentinerea ordinii interioare in compartimentele de locuit, in spéldtoare, pe
punti si suprastructuri, in arborada si pe scarile exterioare;

h) intocmeste inventarele incaperilor navei si predd, pe bazda de proces-verbal, materialele
membrilor echipajului care le utilizeaza;

1) verifica existentul si actualizeaza evidenta materialelor pe care le are in primire, respectiv aduce
la cunostinta ofiterului secund starea acestora si lipsurile identificate;

j) respectd regulile de securitate si sdndtate In munca.
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Sectiunea a 6-a
Seful mecanic

Art. 31 - (1) Seful mecanic se subordoneaza comandantului navei, iar pe linie de ordine interioara,
ofiterului secund.

(2) Seful mecanic este seful personalului care incadreazd componenta de specialitate
electromecanica.

(3) Indicatiile si dispozitiile/ordinele sefului mecanic, in problemele de exploatare tehnica, sunt
obligatorii pentru toti membrii echipajului navei.

Art. 32 - Seful mecanic este obligat sa informeze comanda navei despre orice eveniment aparut n
cadrul componentei de specialitate electromecanica, care ar putea influenta navigatia sau siguranta navei.

Art. 33 - Seful mecanic nu va permite si nu va executa schimbari din punct de vedere tehnic, fara
aprobarea esaloanelor superioare.

Art. 34 - Seful mecanic are urmatoarele responsabilitati:

a) coordoneazd componenta de specialitate electromecanicd, astfel incat nava sd corespunda din
punct de vedere tehnic pentru executarea misiunilor specifice;

b) cunoaste, exploateaza si intretine, conform instructiunilor si manualelor de utilizare, motoarele,
instalatiile si agregatele din cadrul componentet,

c) asigurd asistentd sefilor componentelor de specialitate si sefului de echipaj, la intretinerea
instalatiilor si mecanismelor de punte;

d) organizeazd, coordoneaza si supravegheaza activitatea de reparatii cu mijloacele de la bord, in
cadrul componentei de specialitate electromecanicd, precum si lucrarile executate de persoane din afara
echipajului;

e) asigurd pregatirea din timp a masinilor si instalatiilor pentru a preveni Intarzierea manevrelor
navei,

f) manevreaza telegrafele la dispozitia/ordinul comandantului navei;

g) asigura aprovizionarea navei cu combustibil, uleiuri, apd pentru masini, piese de schimb si
celelalte materiale si buna gestionare a acestora, precum si depozitarea temporara a acestora, dupa caz;

h) respecta regulile si normele privind asigurarea flotabilitatii si stabilitdtii navet,

1) respecta si verificd respectarea normelor de securitate si sandtate in munca si a normelor pentru
prevenirea si stingerea incendiilor in compartimentul masini;

j) completeazd documentele din cadrul componentei, precum jurnalul de masini si cértile de
exploatare, inclusiv cele destinate gestiunii si evidentei carburantilor si lubrifiantilor;

k) participd la toate activitdtile efectuate cu intregul echipa;.

Sectiunea a 7-a

Sefii componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si observare

Art. 35 - Sefii componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii i observare,
se subordoneazd comandantului navei, iar pe linie de ordine interioard, ofiterului secund.

Art. 36 - Sefii componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii i observare,
fiecare pe specialitatea sa, au urmatoarele responsabilitati:

a) cunosc organizarea, tehnica, aparatura si instalatiile din cadrul componentei de specialitate,
precum si starea de functionare a acestora;

b) coordoneaza, participd si raspund de activitatea de intretinere, exploatare si reparare, cu
mijloacele bordului, a echipamentelor si instalatiilor, efectuatd de personalul din cadrul componentei de
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specialitate si informeazd comanda navei despre orice defectiune constatatd, intocmind documentele
necesare remedierii;

c) supravegheaza activitatea de reparatii executatd de persoane din afara echipajului;

d) verifica activitatea de intretinere a compartimentelor, puntilor si suprastructurii repartizate
componentei de specialitate;

e) cunosc, realizeazad si verificd Indeplinirea obligatiilor ce revin componentei de specialitate la
diferite roluri, in conformitate cu Registrul de roluri al navei;

f) participa la toate activitdtile efectuate cu intregul echipaj;

g) completeazd documentele specifice componentei de specialitate;

h) cunosc si coordoneazd activititile componentei de specialitate in intretinerea aspectului
marindresc al navei;

1) respecta si verifica respectarea normelor de securitate si sandtate in munca si a normelor pentru
prevenirea si stingerea incendiilor in compartimentele repartizate componentei de specialitate.

Sectiunea a 8-a
Personalul componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si observare si
electromecanica

Art. 37 - (1) Personalul componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii $i
observare si electromecanica se subordoneazd sefilor componentelor de specialitate, respectiv sefului
mecanic, dupa caz.

(2) Personalul componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si observare si
electromecanica face parte din echipajul navei si asigurd intretinerea, exploatarea si repararea
echipamentelor si instalatiilor aferente componenetei de specialitate pe care este incadrat, precum si
intretinerea navei, in conformitate cu Registrul de roluri al navei.

Art. 38 - Personalul componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si
observare si electromecanica are urméatoarele responsabilitati:

a) cunoaste tehnica, echipamentele si instalatiile din cadrul componentei de specialitate;

b) realizeaza intretinerea, exploatarea si repararea cu mijloacele bordului a echipamentelor si
instalatiilor din cadrul componentei de specialitate, activitatile de intretinere necesare asigurdrii aspectului
marindresc al navei, respectiv obligatiile ce 11 revin la diferitele roluri, in conformitate cu Registrul de
roluri a navei;

c) asigurd Intretinerea compartimentelor, puntilor si suprastructurilor repartizate componentei de
specialitate;

d) participd la toate activitatile efectuate cu intregul echipaj;

e) cunoaste si utilizeazd mijloacele si instalatiile de vitalitate, mijloacele si echipamentele
individuale si colective de salvare si ambarcatiuni;

f) respectd normele de securitate si sdndtate in munca si a normelor pentru prevenirea si stingerea
incendiilor In compartimentele repartizate componentei de specialitate.

g) participd la instruirile in domeniul securitatii si sanatatii in munca si are obligatiile prevazute de
legislatia in domeniul securitétii si sanatatii in munca.

Sectiunea a 9-a
Personalul altor componente de specialitate
Art. 39 - (1) Personalul apartinand altor componente de specialitate, imbarcat la bordul navei, se
subordoneaza sefilor componentelor respective.
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(2) Personalul altor componente de specialitate face parte din echipajul navei si asigurd
intretinerea, exploatarea, repararea echipamentelor si instalatiilor auxiliare de la bord si intretinerea navei
si/sau asistenta medicala de urgenta si/sau primul ajutor calificat, in conformitate cu Registrul de roluri al
navei.

Art. 40 - Personalul altor componente de specialitate are urmatoarele responsabilitati:

a) cunoaste atributiile specifice, tehnica, echipamentele si instalatiile de care raspunde;

b) asigura intretinerea compartimentelor repartizate;

¢) participd la toate activitatile efectuate cu intregul echipaj;

d) realizeaza intretinerea, exploatarea si repararea cu mijloacele bordului a echipamentelor si
instalatiilor de care raspunde, respectiv obligatiile ce i revin la diferitele roluri, in conformitate cu
Registrul de roluri a navei;

e) cunoaste si utilizeazd mijloacele si instalatiile de vitalitate, mijloacele si echipamentele
individuale si colective de salvare;

f) respectd normele de securitate si sdndtate in muncd si a normelor pentru prevenirea si stingerea
incendiilor in compartimentele repartizate;
legislatia Tn domeniul securitdtii si sandtatii in munca.

Art. 41 - (1) In cazul in care din echipajul navei face parte si personal medical si/sau paramedical,
acesta asigurd asistenta medicald de urgenta si/sau primul ajutor calificat si tratamentul medical necesar in
cazul misiunilor de lunga duratd si dispune madsuri cu caracter preventiv, de promovare a sanatatii si
educatiei sanitare.

(2) Personalul prevazut la alin. (1) asigurd pastrarea, intretinerea si folosirea medicamentelor,
materialelor sanitare si a altor echipamente medicale din componenta trusei medicale de urgenta.

Sectiunea a 10-a
Personalul imbarcat temporar

Art. 42 - (1) La bordul navei pot fi imbarcate temporar alte persoane, numai cu aprobarea
comandantului navei si a sefului/comandantului structurit MAI care are in dotare nava sau in baza
dispozitiei/ordinului esaloanelor superioare, fard a depasi, prin Tnsumare cu echipajul, numarul mijloacelor
de salvare.

(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), in situatiile de salvare a vietii omenesti, indiferent daca
nava este sau nu implicatd in executarea misiunilor specifice, comandantul navei/similar permite
imbarcarea temporard a persoanelor In numdr mai mare decat mijloacele de salvare, astfel incit masa
totala a navei sd asigure mentinerea conditiilor de vitalitate, fara a pune 1n pericol siguranta echipajului.

(3) Persoanele salvate in numéar mare sunt transportate in conditii de siguranta.

Art. 43 - (1) Personalul imbarcat temporar la bordul unei nave nu face parte din echipajul acesteia
si nu executd activitati legate de siguranta navei si a echipajului, dar poate fi, dupa caz, repartizat pe roluri
specifice, respectiv pe mijloace de salvare.

(2) Persoanele imbarcate temporar la bordul unei nave pentru activititi operative, logistice/de
reparatii sau de reprezentare sunt trecute in jurnalul de bord, specificindu-se calitatea lor si
dispozitia/ordinul in baza céruia au fost imbarcate.

Art. 44 - (1) Personalul imbarcat temporar, cu exceptia celui imbarcat pentru activitati operative,
este insotit permanent de un membru al echipajului navei, pe toatd perioada cat acesta se afla la bord.

(2) In functie de durata misiunii, personalul imbarcat temporar este repartizat si pe cusete, fird ca
acest lucru sa afecteze activitatea curenta a echipajului navei.

13
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Art. 45 - Regulile de comportare la bord a persoanelor imbarcate temporar sunt prevazute in
Anexa nr. 4.

Capitolul 111
Organizarea serviciilor la bordul navei

Sectiunea 1
Serviciul la bordul navei

Art. 46 - Serviciul la bordul navei se organizeaza pentru a asigura:

a) continuitatea conducerii navei;

b) supravegherea continud a zonei din jurul navei;

c¢) functionarea continua a instalatiilor, echipamentelor si mecanismelor;

d) legatura continud cu esaloanele de coordonare si conducere;

e) vitalitatea, securitatea si siguranta navet,

f) executarea diferitelor lucrari.

Art. 47 - Compunerea serviciului la bordul navei si numarul de persoane din serviciu este stabilit
in functie de clasa navei, locul in care aceasta se afla si dispozitiile/ordinele sefului/comandantului
structurii MAI care are 1n dotare nava.

Art. 48 - (1) Serviciul la bord se executd la toate navele MAI, conform prevederilor prezentului
regulament, cu exceptia navelor din clasa 4 si 9, unde nu se executa serviciu.

(2) La navele aflate in conservare la apa se organizeaza doar grupa de garda si siguranta.

(3) Pentru navele care sunt utilizate in activitati punctuale si ulterior depozitate pe cavalet/peridoc
la sediul structurii MAI nu este necesara organizarea serviciilor la bord.

(4) Serviciul la bord este executat de echipajului navei.

(5) Fiecare membru al echipajului, numit in serviciul la bordul navei, raspunde pentru activitatea in
postul incredintat, in conformitate cu sarcinile si indatoririle stabilite prin rolurile navei.

(6) Personalul aflat in serviciu nu are dreptul sd inceteze sau sa incredinteze altei persoane
executarea ndatoririlor ce 11 revin, cu excepftia situagiilor dispuse/ordonate/aprobate de catre comandantul
navei/sefii ierahici, Inscrise in jurnalul de bord.

(7) In functie de activitatea navei, serviciul la bord este instituit de comandant si cuprinde serviciul
de cart sau serviciul de garda si siguranta.

(8) Conducerea nemijlocita a personalului din serviciu, precum si raspunderea pentru executarea
corectd a serviciului la bordul navei revin comandantului navei.

(9) Pregatirea generala si de specialitate, precum si planificarea personalului, in vederea executarii
serviciului la bord, revin ofiterului secund, cu avizul comandantului navei.

Sectiunea a 2-a
Serviciul de cart

Art. 49 - (1) Serviciul de cart se organizeaza la bordul navelor aflate in mars si misiune.

(2) Serviciul de cart are, de reguld, o duratd continud de 4 ore si se executd pe 2 sau pe 3
schimburi, astfel:

a) pentru misiuni cu durata pana in 24 de ore se poate executa pe 2 schimburi;

b) pentru misiuni cu durata mai mare de 24 ore se executd pe 3 schimburi.

(3) In functie de misiune si conditiile hidrometeorologice, comandantul navei poate micsora durata
serviciului de cart si suplimenta numarul personalului angrenat in serviciu.
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Art. 50 - Serviciul de cart pe trei schimburi se executa, de reguld, dupa urmatorul program orar:

a) schimbul I, orele 08.00-12.00 si 20.00-24.00;

b) schimbul II, orele 12.00-16.00 si 00.00-04.00;

¢) schimbul II1, orele 16.00-20.00 si 04.00-08.00.

Art. 51 - (1) Personalul aflat in serviciul de cart se afld in permanentd la post si poate sd il
pardseascd numai dupa predarea serviciului sau la dispozitia/ordinul/cu aprobarea sefului de cart sau a
comandantului navei.

(2) Pe timpul alarmelor si exercitiilor, personalul aflat in serviciul de cart executd atributiile
conform rolurilor navei.

(3) De regula, dupa executarea serviciului de cart, membrii de echipaj 1si continud activitatea,
conform programului navei.

Art. 52 - Serviciul de cart este format, de regula, din:

a) sef de cart;

b) cart navigatie;

¢) cart comunicatii;

d) cart supraveghere;

e) cart electromecanic;

f) cart vitalitate.

Art. 53 - (1) Seful de cart este persoana careia comandantul ii Incredinteaza conducerea navei pe
timpul marsului si executdrii misiunilor, acesta avand in subordine, pe durata cartului, intregul personal
aflat in serviciul de cart.

(2) Seful de cart se afld permanent pe puntea de comanda a navei, fiindu-i interzisa parasirea
postului, fara aprobarea superiorului ierarhic de pe nava.

Art. 54 - (1) Sef de cart poate fi numit ofiterul secund, seful de echipaj si sefii componentelor de
specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii $i observare, iar in situatii exceptionale, personalul din
cadrul acestor componente de specialitate, care detine atestat pe componenta de specialitate navigatie.

(2) In functie de situatia operativa si misiunea navei, sef de cart poate fi si un ofiter imbarcat
suplimentar, care detine atestat corespunzator functiei de ofiter secund sau comandant, pentru clasa si/sau
tipul respectiv de nava.

Art. 55 - Seful de cart are urmatoarele responsabilitati:

a) conduce actiunile pentru mentinerea vitalitatii navei pand la preluarea conducerii de cétre
comandant si dispune masurile ce se impun, in caz de inrdutatire a conditiilor hidrometeorologice sau pe
vizibilitate redusa;

b) completeaza jurnalul de bord si certifica, prin semnaturd, inscrisurile din timpul executarii
cartului sau, la predarea serviciului;

c¢) raporteaza de indatd comandantului navei situatiile deosebite, care pot influenta cursul misiunii,
vitalitatea, stabilitatea si integritatea navei si/sau a echipajului;

d) mentine drumul si viteza navei, conform instructiunilor dispuse/ordonate de comandantul navei,
cu exceptia situatiilor prevazute in prezentul regulament;

e) foloseste adecvat echipamentele de navigatie, comunicatii si supraveghere, inclusiv luminile de
navigatie si instalatiile de semnalizare acustica;

f) executd observarea vizuala si tehnici;

g) descopera pericolele de navigatie si ia masuri pentru evitarea acestora;

h) monitorizeaza traficul naval din zona;

1) completeaza jurnalul de navigatie si determind punctul navei din ord in or4,

j) mentine legatura cu structura/unitatea de coordonare;

k) coordoneaza personalul din subordine, in vederea executarii atributiilor specifice;
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1) transmite semnalele de alarmare dispuse/ordonate de comandantul navei;

m) verifica situatia hidrometeorologica si avizele de navigatie;

n) permite prezenta pe puntea de comanda a navei doar a persoanelor care au atributii de serviciu
sau activitati aprobate;

0) executa programul stabilit de comandantul navei.

Art. 56 — (1) La predarea-primirea serviciului de cart, noul sef de cart primeste urmatoarele date:

a) pozitia navei si adancimea apei;

b) drumul si viteza navei, conform instructiunilor dispuse/ordonate de comandantul navei,

c¢) traficul naval din zona;

d) situatia hidrometeorologica si prognoza;

e) dispozitiile/ordinele de executat pe timpul cartului;

f) parametrii echipamentelor de navigatie si supraveghere;

g) instrumentarul si documentele sefului de cart;

h) lungimea lantului 1asat la apa, lungimea si starea pardmelor date la geamandurd;

1) ambarcatiunile plecate de la bord si cele care se afla langa nava;

j) locatia comandantului.

(2) Predarea-primirea serviciului de cart se certifica, prin semnaturd, in jurnalul de bord.

Art. 57 - Cartul navigatie se subordoneaza sefului de cart si poate fi numit din personalul care
detine atestat pe componenta de specialitate navigatie, inclusiv seful de echipaj.

Art. 58 - Cartul navigatie are urmétoarele responsabilitati:

a) utilizarea instalatiei de guvernare, in scopul mentinerii sau schimbarii drumului navei;

b) operarea hartilor electronice de navigatie si dupa caz, interconectarea/suprapunerea cu statiile de
radiolocatie ale navei;

¢) monitorizarea permanentd a indicatiilor de drum;

d) executarea observdrii vizuale prova;

e) informarea sefului de cart cu privire la pericolele de navigatie si luminile observate;

f) functionarea luminilor de navigatie pe timpul noptii si pe vizibilitate redusa;

g) transmiterea semnalelor acustice, doar la dispozitia/ordinul sefului de cart.

Art. 59 - Cartul comunicatii se subordoneaza sefului de cart i poate fi numit din personalul care
detine atestat pe componenta de specialitate comunicatii si observare.

Art. 60 - Cartul comunicatii are urmatoarele responsabilitati:

a) utilizarea statiilor radio de la bord, in scopul asigurarii legdturii radio dintre nava si
structura/unitatea de coordonare/conducere sau alte entitéti, precum si cu alte nave/aeronave;

b) receptionarea informatiilor transmise prin sistemele electronice specifice si prezentarea acestora
sefului de cart sau comandantului navei,

¢) receptionarea prognozei hidrometeorologice de la autoritatile competente;

d) asigurarea echipajului ambarcatiunii cu statii mobile si mijloace de inregistrare audio-video.

Art. 61 - Cartul supraveghere se subordoneaza sefului de cart si poate fi numit din personalul din
cadrul componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si observare, inclusiv seful de
echipaj si personalul altor componente de specialitate.

Art. 62 - Cartul supraveghere are urmatoarele responsabilitati:

a) utilizarea mijloacelor tehnice specifice de supraveghere, in scopul monitorizarii traficului naval
din zona de responsabilitate si a pericolelor de navigatie;

b) detectarea, identificarea si profilarea tintelor navale.

Art. 63 - In functie de numarul membrilor echipajului prezent la bord, dar si de situatia operativa,
atributiile carturilor navigatie, comunicatii si supraveghere pot fi comasate, decizia apartindnd
comandantului navei.
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Art. 64 - Cartul electromecanic se subordoneaza sefului de cart si poate fi numit din personalul
componentei de specialitate electromecanica, inclusiv seful mecanic.

Art. 65 - Cartul electromecanic are urméatoarele responsabilitati:

a) supravegherea functiondrii masinilor si instalatiilor din cadrul componentei de specialitate
electromecanici;

b) pornirea/oprirea diferitelor masini si instalatii la dispozitia/ordinul sefului de cart, ofiterului
secund sau comandantului navei;

¢) mentinerea sau modificarea turatiilor motoarelor si pasului elicei la dispozitia/ordinul sefului de
cart sau comandantului navei;

d) manevrarea telegrafelor la dispozitia/ordinul sefului de cart sau a comandantului navei;

) executarea activitatilor specifice in scopul functiondrii in parametri a masinilor si instalatiilor
navei;

f) asigurarea functionarii instalatiilor ce asigura conditiile de trai la bordul navei;

g) verificarea lipsei oricdror materiale sau obiecte pe mecanismele si instalatiile aflate in
functionare;

h) sondarea tancurilor de carburant, lubrifiant si apa potabila;

1) completarea documentelor specifice de functionare si monitorizare a tehnicii.

Art. 66 - Cartul vitalitate se subordoneaza sefului de cart si poate fi numit din personalul
componentei de specialitate electromecanica.

Art. 67 - Cartul vitalitate are urmatoarele responsabilitéti:

a) verificarea constantd a santinelor, portilor etanse si hublourilor, precum si a instalatiilor de
incendiu si santind, in scopul mentinerii vitalitatii navei;

b) evacuarea apei din santind si din tancurile de reziduri;

c¢) informarea sefului de cart cu privire la orice problema care are legatura cu vitalitatea navei;

d) existenta instalatiilor si mijloacelor de vitalitate n locurile stabilite.

Art. 68 - In functie de numarul membrilor echipajului prezent la bord, dar si de situatia operativa,
atributiile carturilor electromecanic si vitalitate pot fi comasate, decizia apartinind comandantului navei.

Sectiunea a 3-a
Serviciul de garda si siguranta

Art. 69 - (1) Serviciul de gardd si sigurantd este destinat asigurdrii sigurantei, securitdtii si
vitalitatii navei care stationeaza la apd si nu se afla in misiune, ori este andocatd in santier specializat.

(2) Serviciul de garda si sigurantd se executd, de regula, pe o duratd de 24 de ore, cu luarea in
considerare a particularitatilor serviciului/grupei de garda si sigurantd, prevdzute in Anexa nr. 5.

Art. 70 - (1) Serviciul de garda si sigurantd se executd de catre toti membrii echipajului.

(2) Comandantul navei executa acest serviciu, in situatia In care nu poate fi asigurat de ceilati
membri ai echipajului.

Art. 71 - (1) La navele alimentate permanent la energie electrica de la cheu, cu o parte a tehnicii
aflatd permanent in stare de functionare, se instituie, in mod obligatoriu, serviciul de garda si siguranta la
bord.

(2) La navele care nu sunt alimentate cu energie electricd de la cheu si la care tehnica nu se afla in
stare de functionare, nu este obligatorie instituirea serviciului de garda si sigurantd la bord, caz in care,
navele respective sunt incredintate grupei de garda si sigurantd, consemnandu-se acest fapt in jurnalele de
bord ale navelor respective.

Art. 72 - Serviciul de garda si siguranta este format din:

a) personal de garda;
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b) ajutor personal de garda.

Art. 73 - (1) Personalul de garda este personalul cdruia comandantul ii Incredinteaza siguranta,
securitatea si vitalitatea navei care stationeaza la apa si nu se afla in misiune ori este andocata in santier
specializat.

(2) Personalul de garda este numit din personalul atestat pe una din componentele de specialitate
navigatie, armament si/sau comunicatii si observare, inclusiv seful de echipaj.

Art. 74 - Personalul de garda are urmétoarele responsabilitati:

a) verifica constant situatia ancorei, legéturile, pescajele, compartimentele si securitatea magaziilor
si munitiilor navei, precum si alimentarea cu energie electrica;

b) urméreste evolutia situatiei hidrometeorologice si ia masuri in consecintd privind legaturile
navei;

¢) verifica constant functionarea in parametri a echipamentelor si instalatiilor aflate in functiune;

d) executd activitdtile de intretinere si reparatii a echipamentelor si instalatiilor dispuse de seful
mecanic $i sefii componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii $i observare;

e) executd activitatile de intretinere a navei dispuse de seful de echipaj;

f) participd, luadndu-si toate masurile de sigurantd, la toate activitdtile de manevrd care implica
legéturi la babalele sau tachetii navei;

g) executd dispozitiile/ordinele comandantului, ofiterului secund si sefului de echipaj;

h) executd dispozitiile/ordinele sefului grupei de garda si sigurantd in legdturd cu vitalitatea
navelor aflate in locul de stationare permanenta;

1) informeazd comandantul navei cu privire la orice problema care afecteazd mentinerea vitalitatii
navei;

j) asigura accesul sau interzicerea accesului la bordul navei, conform prezentului regulament;

k) completeaza jurnalul de bord si alte documente specifice.

Art. 75 - (1) Ajutorul personalului de garda este personalul care asigurd, impreund cu personalul
de garda, siguranta, securitatea si vitalitatea navei care stationeaza la apa si nu se afld in misiune, ori este
andocata in santier specializat.

(2) Ajutorul personalului de gardd este numit din randul personalului atestat, de reguld, pe
componenta de specialitate electromecanica.

(3) La navele la care nu se instituie acest serviciu, responsabilitatile sunt preluate de personalul de
garda pe nava.

Art. 76 - Ajutorul personalului de garda pe nava are urmatoarele responsabilitati:

a) verificd periodic santinele, compartimentele, portile etanse si hublourile;

b) verifica periodic functionarea in parametri nominali a echipamentelor si instalatiilor aflate in
functiune;

¢) evacueazd, la nevoie, apa din santind, respectand regulile privind poluarea apelor din port;

d) verifica si, dupd caz, ia masuri de evacuare a apei din compartimente/tancuri, respectand
regulile privind poluarea apelor din port;

e) verificd si ia masuri de refacere a plinurilor tehnice de apa din tancurile navei;

f) executa activitdtile de intretinere si reparatii a echipamentelor si instalatiilor dispuse/ordonate de
seful mecanic;

g) executd activitatile de intretinere a navei dispuse/ordonate de seful de echipaj;

h) participd, luandu-si toate masurile de sigurantd, la toate activititile de manevrd ce implica
legdturi la babalele sau tachetii navei;

1) executd dispozitiile/ordinele comandantului, ofiterului secund si sefului mecanic;

j) executd dispozitiile/ordinele sefului grupei de garda si sigurantd in legdturd cu vitalitatea
navelor aflate Tn locul de stationare permanents;
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k) informeaza personalul de gardd cu privire la orice problema care are legatura cu vitalitatea
navei.

Art. 77 - Grupa de garda si siguranta asigura siguranta, securitatea si vitalitatea navelor la care nu
se instituie serviciul de garda si siguranta la bord.

Art. 78 - Grupa de garda si siguranta este formata din:

a) personal de garda si sigurantd si ajutorul personalului de garda si sigurantd, acolo unde aceste
servicii sunt instituite;

b) personal destinat special grupei de garda si siguranta, specializat si atestat.

Art. 79 - Grupa de garda si siguranta are urmatoarele responsabilitati:

a) verificd constant situatia ancorelor, legaturile, pescajele, compartimentele si securitatea navelor;

b) urméreste evolutia situatiei hidrometeorologice si ia masuri in consecintd privind legaturile
navelor;

c) verificd constant santinele, compartimentele, portile etanse si hublourile navelor;

d) evacueaza, la nevoie, apa din santind, respectand regulile privind poluarea apelor din port;

e) executd activitdtile de Intretinere si reparatii a echipamentelor si instalatiilor navelor,
dispuse/ordonate de conducerea acestora;

f) participd, luandu-si toate masurile de sigurantd, la toate activititile de manevrd ce implicd
legdturile navelor si mijloace de acostare de la cheul structurii MAI care are 1n dotare nave;

g) executd dispozitiile/ordinele conducerii structurii MAI care are in dotare nave;

h) informeazd conducerea navelor cu privire la orice problema care are legdturd cu vitalitatea
acestora,

1) asigura accesul sau interzicerea accesului la bordul navelor, conform prezentului regulament.

Art. 80 - (1) In vederea indeplinirii responsabilitatilor specifice, grupa de garda si siguranti este
coordonatd de un sef, care rdspunde de activitatea acesteia, mentindnd in permanentd legdtura cu
comandantii navelor si/sau conducerea structurii MAI, care are in dotare nava, cu privire la problemele de
siguranta si securitate.

(2) Seful grupei de garda si sigurantd este numit de catre seful structurii MAI care are in dotare
nave, de regula, din randul ofiterilor aflati in serviciul de garda si siguranta.

(3) Personalul din cadrul grupei de gardd si sigurantd se aprobd de conducerea structurii/unitatii
subordonate inspectoratului general care are in dotare nava.

Art. 81 - (1) La nivelul structurii MAI care are in dotare nave se nominalizeazd o persoana
coordonatoare, responsabild cu pregatirea personalului navelor destinat executarii serviciului in cadrul
grupei de garda si siguranta.

(2) Programul de pregatire presupune instruirea personalului, planificarea actiunilor, adaptarea
modului de interventie si verificarea executdrii corecte a serviciului de catre personalul grupei de garda si
siguranta.

(3) Programul de pregatire se intocmeste de cétre persoana nominalizata la alin. (1) si se aproba de
catre seful/comandantul structurii MAI care are in dotare nave, in baza precizarilor inspectoratelor
generale, dupa caz.

Art. 82 - (1) In locurile de stationare permanenti, acolo unde este instituit serviciul de garda si
siguranta, seful grupei de garda si sigurantd organizeaza cel putin un exercitiu de mentinere a vitalitatii
navelor.

(2) Scenariul exercitiului poate fi executat fie prin alarmarea grupei de garda si sigurantd, fie In
mod planificat.
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Capitolul IV
Organizarea si conducerea activititilor specifice in stationare si in mars

Sectiunea 1
Programul navei

Art. 83 - Programul navei reglementeaza activitatile ce se desfdsoara la bord, in scopul Tmpartirii
judicioase a timpului si se intocmeste la inceputul fiecarui an de catre comandantul navei, fiind aprobat de
catre seful/comandantul structurii/unitétii subordonate structurii MAI care are in dotare nava si echipajul,
in baza precizarilor inspectoratelor generale, dupa caz.

Art. 84 - (1) Navele isi desfasoard activitatea in program de lucru special, executdnd misiuni
specifice cu perioade diferite, in functie de caracteristicele tehnice ale fiecarei nave.

(2) Atunci cand nu se afla in misiune, la bordul navei se executa programul serviciului de garda si
sigurantd, precum si program de Intretinere si revizii.

Art. 85 - Timpul de lucru al echipajului navei se incadreazd in programul de lucru al respectivei
nave, stabilit prin dispozitia/ ordinul inspectorilor generali, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Sectiunea a 2-a
Stationarea navei

Art. 86 - (1) Navele pot fi stationate in una din urmatoarele situatii: acostatd la cheu/ponton/cu
prova in mal/cu legaturi la altd nava, legatd la geamandurd, ancoratd, andocatd, in conformitate cu
reglementarile in vigoare.

(2) Locurile si conditiile de stationare a navelor sunt cele stabilite prin Normativ.

(3) Stationarea navei prin legare se realizeazd exclusiv la instalatiile destinate acestui scop.

Art. 87 - Se interzice stationarea navei:

a) sub cabluri de inalta tensiune sau poduri;

b) in aval de locurile unde s-a format strat de gheata;

¢) langa o nava care transportd materiale periculoase sau care este in carantina,

d) in locurile care, prin natura fundului sau a malurilor, pot produce gauri de apa, avarii la carme si
elice.

Art. 88 - Pe timpul stationarii navei la ancord se iau toate masurile de siguranta, fara a se limita la
urmadtoarele:

a) echipamentele de navigatie, mijloacele tehnice de observare si semnalizare, precum si
instalatiile de legare-ancorare si guvernare se mentin in stare de functionare;

b) instalatia de propulsie se mentine pregititd pentru punerea in functiune in timpul stabilit de
comandant;

¢) mijloacele de salvare, de vitalitate si de stingere a incendiilor se mentin pregatite pentru a putea
fi folosite atat pentru nevoile navei proprii, cat si pentru acordarea ajutorului altor nave.

Art. 89 - Pe timpul stationarii navei la cheu se iau toate masurile de intretinere a aspectului
exterior si interior al navei, fara a se limita la urmétoarele:

a) bordajul, suprastructurile, puntile, scarile, schela de acces la bord, culoarele interioare,
compartimentele si santinele navei trebuie sd fie curate si Intretinute;

b) scarile de pescaj, numele si numarul de bordaj sa fie inscrise pe corpul navei, Tn mod vizibil, si
sd fie mentinute curate;

c¢) paramele de pe punte si alte materiale de legare sa fie aranjate si fixate.
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Art. 90 - Pe timpul stationdrii navei in zone cu gheatd se iau toate masurile de protectie si de
indepartare a stratului de gheata/zapada, fara a se limita la urmatoarele:

a) se menfgin, fara depuneri, scarile si schela de acces la bord;

b) se creeazd si se mentine, 1n jurul navei, un culoar fara gheata, de minimum 30 cm;

¢) se interzice lucrul pe gheatd, neasigurat;

d) se interzice deversarea pe gheata sau in apa din jurul navei a materialelor inflamabile;

e) se interzice executarea de exercitii de stins incendiul cu folosirea materialelor de imitare;

f) se dubleaza legaturile;

g) se urmdreste ca lanturile ancorelor sd nu fie blocate de gheata;

h) se mentin 1n stare de operativitate toate mijloacele de vitalitate.

Sectiunea a 3-a
Pregitirea navei pentru mars si misiune

Art. 91 - (1) Navele desfasoard misiuni specifice in baza documentelor stabilite la nivelul structurii
MAI care le are in dotare, precum si In baza dispozitiilor/ordinelor de misiune sau la interventie.

(2) Dupa primirea dispozitiei/ordinului de misiune, comandantul navei inscrie prevederile in jurnalul de
bord si le aduce la cunostinta membrilor echipajului.

Art. 92 - La pregatirea marsului si misiunii se desfasoard urmatoarele activitati:

a) ofiterul secund verifica prezenta echipajului si a persoanelor Imbarcate temporar;

b) membrii componentelor de specialitate verificd starea de functionare a tehnicii, existenta si
starea materialelor de vitalitate, stins incendiul si salvare, si comunicd/raporteaza, pe cale ierarhica,
concluziile rezultate la finalizarea acestora;

¢) comandantul navei, impreund cu ofiterul secund si seful componentei de specialitate navigatie
participd la documentarea specificd navigatiei, care constd in studiul zonelor de navigatie, insusirea
particularitatilor geografice si a conditiilor hidrometeorologice, identificarea pericolelor de navigatie,
trasarea preliminarda a marsului, tindndu-se cont de drumurile recomandate, alegerea hartilor si a
documentelor nautice pentru mars (harti, cartea pilot, cartea farurilor si radiofarurilor, avizele pentru
navigatori, reglementarile In vigoare existente in porturi etc);

d) comandantul navei, impreuna cu ofiterul secund si seful componentei de specialitate navigatie
verificd actualizarea hartilor si a planurilor porturilor (pe baza avizelor pentru navigatori), situatia cu
datele evolutive ale navei (diametrul de giratie, inertia, gamele de viteze in functie de numarul de rotatii
etc) si situatia compensarii si etalonarii echipamentelor de navigatie, a statiilor de radiolocatie.

Sectiunea a 4-a
Manevra navei

Art. 93 - (1) Manevra navei consta in acostarea/plecarea la/de la cheu/geamandurd/ponton/mal/alta
nava, ancorarea/plecarea de la ancord, intrarea/iesirea 1in/din port/pasda de navigatie/canal
navigabil/acvatoriu portuar/ecluzad si se executd sub comanda directd a comandantului, a Inlocuitorului
direct al acestuia ori, In caz de fortd majora, sub comanda sefului/personalului componentei de specialitate
navigatie.

(2) Manevra pentru ateliere si docuri plutitoare constd in andocarea/pozitionarea de
precizie/lansarea la apa a navelor, manipularea sarcinilor grele/agabaritice, operarea macaralelor de bord,
ridicarea/montarea agregatelor navale si se executd sub comanda directd a comandantului sau a

inlocuitorului direct al acestuia.
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Art. 94 - (1) La inceputul manevrei de orice fel, din dispozitia/ordinul comandantului navei, se
transmite semnalul "La posturile de manevra", iar echipajul isi ocupa posturile, conform rolului de
manevra.

(2) In functie de specificul manevrei, preliminar se efectueaza operatiuni precum: reducerea
legéturilor la cheu, virarea ancorei, intreruperea legaturii telefonice cu malul si, pe timp de noapte,
aprinderea luminilor de manevra stabilite, in conformitate cu reglementérile in vigoare.

(3) Pentru evitarea unor situatii neprevazute, in cadrul manevrelor de orice fel, se pregateste o
ancord 1n garda - gata de fundarisit, care se pune la post dupa finalizarea operatiunilor.

Art. 95 - (1) Manevra navei trebuie executata, astfel incat sa nu pund in pericol manevrele altor
nave observate.

(2) In scopul evitarii abordajelor se face cunoscutd intentia de manevra a navei prin transmiterea
din timp a semnalelor prevazute de reglementarile in vigoare, precum si prin efectuarea comunicatiilor cu
serviciile de dirijare a traficului portuar, inclusiv cu navele observate.

(3) Sunt interzise concursurile intre nave privind rapiditatea executarii manevrelor de orice fel.

Art. 96 - (1) La executarea manevrei de plecare/acostare de la/la cheu, navele pot fi asistate de
remorchere sau salupe de remorcaj.

(2) La terminarea manevrei de acostare la cheu/ponton/alta nava si ridicare pe doc, se pune tehnica
in stare de repaus si se executd activitdtile dispuse/ordonate de catre comandantul navei, acestea fiind
mentionate in jurnalul de bord.

Art. 97 - (1) Manevra de iesire din port incepe in momentul cand nava a terminat manevra de
plecare de la cheu sau ancora si dureaza pana in momentul in care, navigand pe drumul recomandat - pasa
de iesire, are la travers geamandura ce marcheaza extremitatea de larg a digului.

(2) Manevra de intrare in port incepe In momentul cdnd nava s-a inscris pe drumul recomandat -
pasa de acces, avand la travers geamandura ce marcheaza extremitatea de larg a digului, si se termind in
momentul inceperii manevrei de acostare a navei la cheu sau a manevrei de ancorare.

(3) Navigatia pe timpul apropierii de punctul de incepere a manevrei in port se executd cu precizie,
folosind toate mijloacele de semnalizare si reperele de navigatie din zond, mijloacele radiotehnice si
oricare alte mijloace si informatii posibile.

Art. 98 - Pe timpul intrarii/iesirii In/din port, comandantul navei are urmatoarele responsabilitéti:

a) executd manevra navei, tindnd cont de situatia hidrometeorologicd din zona si de influenta
acesteia asupra manevrabilitatii navei;

b) manevreaza, in permanentd, cu viteza de sigurant;

c) evitd, pe cat posibil, intdlnirea sau depdsirea altei nave intre farurile de intrare/iesire in/din port,
insd, dacd se impune depasirea altei nave, manevra se va executa ludndu-se toate masurile de siguranta si
fara a stdnjeni manevra navei depasite;

d) micsoreaza viteza navei sau stopeaza masinile, pe timp de vizibilitate redusa, iar la nevoie, daca
locul permite, ancoreaza, pe cat posibil, in afara senalului navigabil;

e) urmdreste permanent indicatiile sondei ultrason, iar atunci cand considerd necesar,
dispune/ordond masurarea adancimii si cu sonda de mana;

f) respecta cu strictete sistemul de balizaj si oricare modificare a acestuia constatatd pe timpul
manevrei, pe care o consemneza in jurnalul de bord;

g) foloseste toate mijloacele de observare de la bord pentru descoperirea pericolelor de navigatie;

h) monitorizeaza continuu pozitia navei fatd de mal (diguri);

1) dispune/ordona darea tuturor semnalelor vizuale si acustice specifice;

j) detine, in permanentd, cel putin o statie de radiolocatie in functiune, indiferent de vizibilitate;

k) urméreste manevra altor nave care intrd/ies in/din port si ia masuri pentru evitarea coliziunii;

1) dispune/ordonad ca pe timpul manevrei, echipajul de pe punte sa poarte vestele de salvare;
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m) verificd, inainte de inceperea manevrei, functionarea mijloacelor de semnalizare acustica si
luminoasa si pregateste pentru folosire imediatd instalatia de guvernare de rezerva;

n) comunicad/raporteazd imediat orice accident de navigatie, ludnd masuri pentru remedierea
avariei si pentru salvarea navei;

0) acorda ajutor altor nave, in cazul credrii unor situatii deosebite, la solicitarea acestora;

p) dispune/ordond punerea in functiune a echipamentelor si instalatiilor necesare pentru manevra,
conform rolurilor;

q) respecta intocmai regulile locale specifice de navigatie in porturi;

r) verifica inscrierea 1n jurnalul de bord a tuturor ordinelor si comenzilor pe care le da, precum si a
evenimentelor deosebite.

Art. 99 — (1) Intrarea sau iesirea navelor in / din porturile altor state se face avand la bord un pilot
sau un reprezentant al statului respectiv.

(2) Tranzitarea navei prin zonele in care pilotajul este obligatoriu se executa exclusiv cu pilot..

Art. 100 - (1) Pentru primirea pilotului la bord se iau urmatoarele masuri:

a) se ridica pavilionul "G" - "Am nevoie de pilot" din Codul international de semnale;

b) se pregiteste si se asigura scara de pilot;

c) la sosirea pilotului, dupd ce i se controleazd documentele de pilotaj, acesta este condus in
comanda navigatiei si se schimba pavilionul "G" cu "H" - "Am pilot la bord" din Codul international de
semnale;

d) sosirea pilotului la bord se consemneaza in jurnalul de bord.

(2) Comandantul si pilotul vor schimba reciproc informatii referitoare la conditiile locale,
caracteristicile de manevra ale navei si modul de executare a manevrei.

Art. 101 - Pe timpul cat se afla la bord, pilotul nu 1l inlocuieste pe comandant in conducerea navei,
ci 1l asista exclusiv la manevra, comandantul pastrand intreaga responsabilitate pentru conducerea navei in
siguranta si pentru eventualele prejudicii rezultate din manevra.

Sectiunea a 5-a
Marsul navei

Art. 102 - Marsul navei constituie deplasarea acesteia sub actiunea mijloacelor de propulsie si
guvernare, pe drumul si cu viteza stabilite de comandant.

Art. 103 - (1) Pe toatd durata marsului, comandantul navei planifica serviciul de cart si activitatile
la bord, care sunt aduse la cunostinta echipajului.

(2) Personalul, care nu este inclus in serviciul de cart, desfasoard activitati conform programului
navei sau alte activitati dispuse/ordonate.

Art. 104 - (1) Comandantul navei poartd intreaga responsabilitate a conducerii in sigurantd a
navigatiei, fara obligatia de a se afla la postul sau pe puntea de comanda.

(2) Pentru evitarea abordajelor, a esudrilor sau a altor pericole, atunci cdnd comandantul navei nu
se afla la postul sau pe puntea de comanda, seful de cart i raporteaza situatia de indata si manevreaza in
consecinta.

Art. 105 - In mars, comandantul navei se va afla obligatoriu la postul sau pe puntea de comanda,
in urmatoarele situatii:

a) la trecerea prin stramtori, canale navigabile, zone inguste sau cu addncimi mici ori necunoscute,
in zone cu trafic intens sau cu pericole de navigatie;

b) in conditii hidrometeorologice nefavorabile si vizibilitate redusa;

¢) pe timpul tuturor actiunilor specifice;

d) la solicitarea sefului de cart.
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Art. 106 - Cand nava se afld intr-un sector fluvial sau la frontiera comuna cu alte state, se
navigheaza in apele nationale si la nevoie, in apele statelor riverane, numai dupa obtinerea aprobadrilor, in
conformitate cu reglementarile in vigoare.

Art. 107 - Cand se navigheaza pe canale, pe fluviu sau in porturi, viteza navei trebuie adaptata
spre a nu produce avarii instalatiilor sau constructiilor de la mal, ambarcatiunilor si navelor legate sau in
mars.

Art. 108 - La remorcarea unei nave, comandantul remorcherului sau a navei care remorcheaza
poartd intreaga raspundere pentru siguranta privind navigatia navei/navelor remorcate, iar pentru siguranta
interioara a acestora raspunderea revine comandantilor lor.

Art. 109 - (1) Pe timpul marsului, in conditii hidrometeorologice nefavorabile, se iau urmatoarele
masuri:

a) se intensifica observarea tehnica si vizuala;

b) se reduce viteza in functie de starea marii;

C) se obtureaza si se etanseazad nava;

d) se limiteaza circulatia pe puntile exterioare;

e) personalul, care actioneaza pe puntile exterioare, imbraca vestele (centurile) de salvare.

(2) In conformitate cu decizia comandantului, nava poate intra la adapostul coastei, in radd sau in
port, iar daca aceste situatii nu sunt posibile, se manevreazd pentru mentinerea in sigurantd a navei si
echipajului.

Art. 110 - In apropierea litoralului, la trecerea prin strimtori, prin zone cu adancimi mici sau cu
pericole de navigatie se iau urmatoarele masuri:

a) intdrirea observarii vizuale;

b) micsorarea vitezeli, iar la nevoie stoparea masinilor;

c¢) determinarea punctului navei la intervale scurte de timp, prin toate procedeele posibile;

d) masurarea continua a adancimii;

€) urmarirea permanentd a pozitiei fatd de mal;

f) pregatirea ancorelor pentru fundarisit;

g) abaterea navei catre larg, atunci cand situatia o impune;

h) verificarea Inchiderii hublourilor, tambuchiurilor, usilor si portilor etanse;

1) respectarea intocmai a regulilor locale — specifice de navigatie prin zona.

Sectiunea a 6-a
Navigatia in formatie

Art. 111 - (1) Navigatia in formatie reprezintd deplasarea in acelasi timp a doud sau mai multe
nave sub comanda unica si se executa in formatia de mars ordonata.

(2) Elementele de dispunere in formatie, tipul de formatie si elementele de mars (drum si viteza) se
dispun/ordond de comandantul formatiei.

Art. 112 - Pe timpul navigatiei in formatie, raspunderea revine comandantului formatiei, iar pentru
activitatile ce se desfasoara la bordul fiecarei nave, comandantilor acestora.

Art. 113 - Iesirea/intrarea din/in formatie, plecarea de la ancora sau ancorarea, misiunile specifice
si desfasurarea de activitati se dispun/ordona de catre comandantul formatiei.
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Sectiunea a 7- a
Gruparea temporara de nave

Art. 114 - Pentru indeplinirea Tn comun a unor misiuni sau activitati, se pot forma si organiza
grupdri temporare de nave aflate in dotarea structurii MAI, precum si a altor entitdti nationale si
internationale care au in dotare/coordonare nave.

Art. 115 - Structura/unitatea MAI care organizeazad si coordoneazd indeplinirea misiunii sau
activitdtii respective, nominalizeaza, prin dispozitie zilnicd/ordin de zi, persoana numitd la comanda
gruparii temporare de nave.

Art. 116 - Comandantul gruparii de nave este comandantul direct al intregului personal al gruparii
si raspunde numai de desfdsurarea misiunii sau activitatii, siguranta navelor si a echipajelor acestora fiind
atributul comandantului navelor.

Art. 117 - Comandantul gruparii de nave are urmatoarele responsabilitati:

a) verifica respectarea programului stabilit;

b) conduce misiunile, aplicatiile sau sedintele demonstrative ale grupérii de nave;

c¢) cunoaste datele tehnico-tactice si posibilitatile de actiune ale navelor din subordine;

d) stabileste modul de organizare a securitatii navelor in locul de stationare si verificd executarea
serviciilor.

Sectiunea a 8-a
Navigatia in afara zonei de responsabilitate a Romaniei

Art. 118 - Navele pot naviga in afara zonei de responsabilitate a Romaniei, in tranzit sau in
misiune, in apele aflate sub jurisdictia altui stat sau in marea libera, cu aprobarea ierahicd a structuriit MAI
care le are in dotare.

Art. 119 - (1) Trecerea navelor prin apele nationale ale altui stat sau prin stramtori se face numai
dupa o notificare prealabila pe linie diplomatica, fiind comunicata perioada de trecere si tipul navei.

(2) In cazul conditiilor hidrometeorologice nefavorabile sau avarii grave, navele pot intra pentru
adapost, in aproprierea coastei sau ancorare in port/radd interioard, in apele nationale ale altui stat, cu
informarea obligatorie a autoritatilor portuare ale statului respectiv si cu notificarea pe linie diplomatica a
acestuia.

Sectiunea a 9-a
Intrarea navei in porturi striine

Art. 120 - Intrarea navelor in porturi strdine poate avea loc in urmatoarele situatii:

a) misiune internationald;

b) escala;

¢) situatie de forta majora.

Art. 121 - Misiunile internationale se efectueazd in scopul indeplinirii obligatiilor ce decurg din
statutul Romaniei de stat membru al Uniunii Europene, al Organizatiei Tratatului Atlanticului de Nord si
al altor organizatii si organisme internationale sau 1in scopul participarii la activitati de
colaborare/cooperare, in baza intelegerilor diplomatice bilaterale.

Art. 122 - Escala intr-un port striin se efectueaza, in vederea aproviziondrii navei cu carburanti,
lubrifianti, apd potabila si alimente, in cazul participarii navei la misiuni internationale sau exercitiu.

Art. 123 - Situatia de fortd majord reprezintd orice eveniment sau imprejurare obiectiva,
imprevizibild si inevitabild, precum conditiille hidrometeorologice nefavorabile, avariile, necesitatile
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medicale ori logistice neprevazute, care impiedicd continuarea marsului si impun adoptarea masurilor
necesare pentru siguranta navei si a echipajului.

Art. 124 - (1) Pentru participarea navei la misiuni internationale, comandantul navei intocmeste un
plan de mars, aprobat ierahic de conducerea structurii MAI care are in dotare nava, si care contine detalii
referitoare la participanti, perioadd, asigurare logistica si activitatile specifice care se vor intreprinde.

(2) Datele si orele plecdrii/sosirii din/in porturi, intrarii/iesirii in/din strAmtorile si apele nationale
ale altor state, prevazute in planul de mars, sunt respectate ludndu-se in calcul rezerva de timp
corespunzatoare, si pot fi modificate in situatii de forta majora.

(3) Se interzice intrarea in apele nationale ale altor state, dacd aceasta nu este prevazuta in planul
de mars, cu exceptia situatiilor de fortd majora.

Art. 125 - La plecarea din tara, nava va avea asigurate plinurile de combustibili, lubrifianti, apa si
alimente.

Art. 126 - In porturile straine, personalul care face parte din echipajul navei si personalul imbarcat
temporar repartizat pe roluri are obligatia de a informa superiorii sdi cu privire la eventualele evenimente
de care a luat cunostinta si care pot prejudicia interesele statului roman sau misiunea specifica.

Art. 127 - (1) Cand la bordul navei soseste ambasadorul Romaniei acreditat in statul gazda, acesta
este intimpinat cu ceremonialul prevazut pentru Presedintele Romaniei.

(2) Ambasadorul acreditat 1n statul gazda, ofiterul de legétura al statului gazda si/sau alti demnitari
romani se cazeaza, daca este cazul, si servesc masa la bordul navei impreuna cu ofiterii.

Art. 128 - In porturile striine, echipajul navei trebuie:

a) sa aiba un comportament care sa nu aducd atingere intereselor nationale;

b) sd evite orice fapta care ar putea atinge prestigiul statului gazda,

c) sd respecte obiceiurile, traditiile, religia si asezamintele culturale din statul gazda;

d) sd respecte instructiunile statului gazda referitoare la ordine publica, carantind, protectia
mediului si regulile portuare;

e) sa respecte programul activitatilor la bordul navei;

Art. 129 - In porturile striine, comandantul navei trebuie:

a) sa contacteze reprezentantii autoritatilor internationale sub egida cireia executd misiunea si pe
cei ai autoritatilor locale de cooperare/coordonare, pentru obtinerea informatiilor necesare, in vederea
indeplinirii misiunii sale;

b) sa propund debarcarea si Intoarcerea in tard pentru orice persoand imbarcatd la bordul navei, cu
informarea prealabild a esaloanelor superioare, in cazuri disciplinare, medicale, personale si/sau alte
situatii urgente;

¢) sa anunte esaloanele superioare si, dupd caz, misiunile diplomatice romane si autoritatile locale,
pentru luarea masurilor legale, in cazul unui deces a unei persoane imbarcate la bordul navei;

d) sd interzica imbarcarea/debarcarea personalului care poartd asupra lui armament si munitie, cu
exceptia situatiilor specificate prin regulile din planurile operationale sau protocolare;

e) sa consulte esaloanele superioare si reprezentanfii misiunii diplomatice roméne, pentru
solutionarea unor situatii ivite pe timpul vizitei intr-un port strdin, neprevazute in prezentul regulament;

f) sa primeascd la bord reprezentanti ai autoritdtilor portuare sau partenere, in scopuri de
reprezentare si buna colaborare;

g) sa participe la vizite protocolare organizate de reprezentantii autoritatilor statului gazda.

Art. 130 - Cu ocazia activitatilor de reprezentare pot avea loc schimburi de cadouri cu caracter
simbolic Intre comandantul navei si ceilalti parteneri.
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Sectiunea a 10-a
Asistenta si salvarea

Art. 131 - Navele sunt obligate sa acorde ajutor, cu toate mijloacele de care dispun, oricdrei alte
nave care a suferit un sinistru naval, indiferent de pavilionul acesteia.

Art. 132 - (1) Comandantul navei aflate in misiune, care primeste un semnal, din orice sursd, ca o
altd nava, o aeronava, ambarcatiunile sau plutele lor se afld in pericol, este obligat sd se indrepte cu toata
viteza in ajutorul persoanelor de la bordul acestora, pe care le informeazid, dacd este posibil si
comunicand/raportand situatia esaloanelor superioare.

(2) In caz de imposibilitate, trebuie sa inscrie in jurnalul de bord motivul pentru care nu poate si se
indrepte 1n ajutorul persoanelor aflate in pericol.

Art. 133 - Prevederile art. 132 alin. (1) din prezentul Regulament nu se aplicd in situatia in care
comandantul navei este informat cd una sau mai multe nave, altele decat nava sa, sunt chemate in ajutor si
au dat curs cererii, precum si 1n situatia in care este informat de cétre persoanele aflate in pericol sau de
comandantul altei nave, care ajunge la acestea, ca ajutorul nu mai este necesar.

Art. 134 - (1) In situatia in care o nava este implicata intr-o actiune colectiva de cautare si salvare,
comandantul acesteia este obligat s se conformeze dispozitiilor dispuse de coordonatorul cdutarii.

(2) Devierea navei de la drumul initial, pentru cautare, asistentd si salvare, se mentioneaza in
jurnalul de bord.

(3) In cazul in care o nava participa la acordarea asistentei si salvarea unei nave si a echipajului
acesteia, alaturi de alte mijloace ale companiilor si societdtilor de navigatie, comandantul navei executa
masurile dispuse de Centrul Maritim de Coordonare/Capitaniile de port competente.

Art. 135 - (1) Dupd acordarea ajutorului, comandantul navei MAI inainteaza esalonului superior
raportul sdu, in care precizeaza urmatoarele:

a) locul si imprejurarile care au dus la necesitatea interventiei;

b) starea in care se gdsea nava si echipajul aflate in pericol;

¢) perioada de timp cat a durat actiunea de ajutorare si mijloacele Intrebuintate;

d) numele navei, al comandantului, portul de resedintd sau inmatriculare, pavilionul, portul din
care a plecat nava si cel catre care se deplasa;

e) felul si cantitatea materialelor Intrebuintate pe timpul acordarii ajutorului sau proviziile folosite.

(2) Cand persoanele salvate se Tmbarca la bordul navei MAI, pe cat posibil, la raportul prevazut la
alin. (1) se anexeaza un tabel cu datele celor salvati.

Art. 136 - Comandantul navei MAI care se afld in stare de pericol, dupa ce i-a consultat, conform
ajutor acele nave pe care le considera cd au capacitatea tehnicd de a actiona in vederea rezolvarii cazului.

Art. 137 - (1) in situatia de om la apa, comandantul navei va lua toate masurile pentru cautarea si
salvarea acestuia.

(2) Parasirea raionului in care s-a produs acest eveniment este permisd, numai dupa ce au fost

(3) In functie de zona in care s-a produs evenimentul, constind in caderea unui om in apa, se
informeaza, dupa caz, Centrul Maritim de Coordonare/Capitaniile de port competente si navele din zona.

Art. 138 - Bunurile gasite in apele nationale sau internationale se predau autoritdtilor competente
la sosirea in port.
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Sectiunea a 11-a
Abordaje si accidente de navigatie

Art. 139 - In caz de abordaj, incendiu, punere pe uscat sau avarii grave suferite de nava MAI,
comandantul si echipajul sunt obligati sd ia masuri pentru salvarea navei, pentru limitarea avariilor si
diminuarea pagubelor.

Art. 140 - Comandantul navei, precum si orice altd persoand aflatd la bord, care din vina sa
cauzeaza o coliziune, punerea pe uscat a navei cu urmari grave, avarierea grava a mecanismelor ei vitale
sau provoaca un incendiu, raspunde material ori penal, in conformitate cu legile in vigoare.

Art. 141 - (1) In urma unui abordaj cu alta nava, daci starea sa tehnici permite, nava MAI este
obligata sa acorde asistenta si salvare celeilalte nave.

(2) Parasirea locului de producere a evenimentului este interzisd, cu exceptia cazului in care nava
MALI este pusa in pericol.

(3) La sosirea 1n port, comandantul navei inainteaza ierarhic concluziile sale, la care se anexeaza
actul de constatare a abordajului, intocmit de comandantii celor doud nave.

Sectiunea a 12-a
Abandonul navei

Art. 142 - (1) In cazul in care, cu toate masurile luate, nava se afld in pericol de scufundare,
comandantul dispune/ordonad abandonarea navei si conduce operatiunile de abandonare.

(2) Niciuna dintre persoanele imbarcate nu are dreptul sd inceteze activitatea la bord sau sa
pardseasca nava, fara dispozitia/ordinul comandantului.

(3) Abandonarea navei se face in urmatoarea ordine: bolnavii, personalul imbarcat temporar,
echipajul.

(4) Comandantul va parasi nava ultimul, dupa ce s-a convins ca la bord nu au mai rdmas alte
persoane care pot fi salvate.

Art. 143 - Comandantul ia hotdrarea de abandonare a navei dupd ce s-a convins cd salvarea
acesteia este imposibila, fiind obligat sa ia masuri pentru salvarea pavilionului navei, jurnalelor de bord,
masinilor, documentelor clasificate, stampilelor si a hartilor.

Art. 144 - (1) Daca echipajul navei MAI a fost salvat de alta nava, comandantul acesteia trebuie sa
ia toate masurile ca echipajul sa respecte ordinea stabilitd pe nava salvatoare si sd pastreze secretul
actiunilor proprii.

(2) Dupa abandonarea navei, comandantul acesteia 1si pastreazd prerogativele asupra echipajului,
pana la eliberarea sa de sarcini de catre esaloanele superioare.

(3) Pentru repatrierea echipajului salvat din apele aflate sub jurisdictia altui stat, comandantul
navei este obligat sd ia legdtura cu esaloanele superioare, misiunile diplomatice ale Romaniei si cu
autoritatile din statul respectiv.

Sectiunea a 13-a
Exploatarea si intretinerea navei

Art. 145 - Toti membrii echipajului raspund de pastrarea, Intretinerea si exploatarea tehnicii si
materialelor din dotarea navei pe care le au in primire.
Art. 146 - Membrii echipajului au urmatoarele responsabilitéti:
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a) verificarea periodica a existentei tehnicii si materialelor;

b) cunoasterea, In detaliu, a caracteristicilor si a regulilor de intrebuintare, precum si mentinerea
tehnicii si materialelor curate si in stare de functionare;

c) exploatarea aparaturii si instalatiilor in conformitate cu instructiunile tehnice, precum si
prevenirea si inlaturarea defectelor constatate;

d) verificarea reparatiilor executate, prin probe de functionare.

Art. 147 - Pentru prevenirea avariilor si pentru buna functionare a tehnicii, membrii echipajului
care le au in primire sunt obligati sd execute:

a) aplicarea intocmai a instructiunilor de exploatare pe timpul functionarii;

b) remedierea defectiunilor constatate si informarea structurii care are in dotare nava despre
aceasta.

Art. 148 - Organizarea si desfasurarea activitatilor de intretinere si reparare a navelor se executa in
conformitate cu prevederile din Normativ.

Art. 149 - Principalele masuri si actiuni pentru asigurarea vitalitatii, flotabilitatii si stabilitatii
navei sunt prezentate in Anexa nr. 6.

Art. 150 - Principalele masuri de securitate si sdnatate Tn munca la bordul navelor apartinind MAI
sunt prezentate in Anexa nr. 7.

Capitolul V
Reguli de ordine interioara la bordul navelor

Sectiunea 1
Accesul 1a bordul navei

Art. 151 - Intrérile si iesirile la/de la bordul navei sunt permise numai pe schela/scara acesteia si
sunt consemnate in jurnalul de bord.

Art. 152 - Aprobarea pentru accesul la bordul navei se acorda de catre comandantul acesteia si in
baza dispozitiei/ordinului primit din partea sefului structurii MAI care are in dotare nava.

Art. 153 - (1) In intervalul de timp de la ridicarea si pana la coborarea pavilionului, personalul care
intrd/iese la/de la bord saluta pavilionul navei.

(2) Salutul pavilionului se executa la capatul superior al schelei sau pe platforma superioara a
scarii, prin intoarcerea catre pavilion.

Art. 154 — (1) Intrarea la bordul navei este permisa:

a) personalului de la esaloanele superioare care au sarcini de serviciu, pe baza ordinului de
serviciu/delegatiei de control/delegatiei de serviciu sau altor documente justificative;

b) personalului de reparatii care au aprobare, pe baza de tabele nominale, in care se Inscriu datele
din documentul de identificare;

c) altor persoane/grupuri de persoane care au aprobare, pe baza de tabele nominale, in care se
inscriu datele de identificare ale acestora.

(2) Intrarea la bordul navei a persoanelor prevazute la alin. (1) se realizeazd dupa verificarea
documentelor de identitate si sunt insotite atat la intrarea, cat si la iesirea de la bord.

(3) Persoanelor prevazute la alin. (1) le este interzisd deplasarea pe nava in alte locuri decat cele
pentru care au aprobare.

Art. 155 - Intrarea la bordul navei, fara verificarea documentelor de identitate, este permisa:

a) persoanelor care beneficiaza de ridicarea marcii, acestea fiind intdmpinate de comandantul
navei;

b) ofiterilor din conducerea structurit MAI care are in dotare nava;
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c) ofiterilor din cadrul esaloanelor superioare structurii MAI care are in dotare nava, cu avizul
prealabil al conducerii structurii MAI care are in dotare nava,;
d) membrilor echipajului navei.

Sectiunea a 2-a
Comportarea la bordul navei

Art. 156 - La bordul navei, persoanelor imbarcate le sunt interzise:

a) stationarea pe suprastructuri, pe scari, schele, in locuri cu trecere Ingusta sau alte locuri interzise
prin ordinul comandantului navei,

b) stationarea in apropierea cabestanelor si vinciurilor pe timpul manevrarii paramelor sau a
lanturilor ancorelor, stationarea rezemat sau aplecat peste balustrada;

¢) introducerea/scoaterea in/din functiune a diferitelor instalatii sau mecanisme pe care nu le
deserveste;

d) stationarea in apropierea antenelor de radiolocatie, pe timpul exercitiilor si verificarilor tehnice;

e) scaldatul fara aprobare sau in afara programului stabilit la bord,

f) refacerea capacitatii de munca in alte locuri decat cele stabilite prin rol sau dispozitie/ordin;

g) prezentarea la program sub influenta bauturilor alcoolice sau introducerea acestora la bord;

h) aruncarea peste bord a deseurilor, a produselor reziduale, a apei de santind, a detergentilor, a
substantelor toxice sau corozive;

1) parasirea navei fara aprobare.

Art. 157 - Cu aprobarea prealabild a comandantului, echipajului i se poate permite:

a) circulatia pe scdrile exterioare sau coborarea in afara bordajului;,

b) urcarea in arborada sau in ambarcatiuni;

¢) deschiderea hublourilor in timpul marsului sau 1n stationare pe timp de noapte;

d) introducerea sau scoaterea de pe nava a diferitelor obiecte;

e) pescuitul de pe nava sau din ambarcatiunile care stationeaza langa bord, la cheu sau la ponton;

f) refacerea capacitatii de munca 1n alte locuri decat cele stabilite si in afara timpului fixat.

Art. 158 - (1) Personalului imbarcat temporar fara atributii conform registrului de roluri 1 se aduc
la cunostinta regulile de comportare la bord prevazute in prezentul regulament.

(2) Personalului imbarcat temporar pentru executarea lucrarilor de reparatii 1 se aduc la cunostinta,
suplimentar, masurile de sigurantd la bordul navei, precum si normele de securitate si sdnatate in munca
specifice activitatilor desfasurate.

Art. 159 - In activitatea zilnica, pe sciri, urcarea/cobordrea se anunti prin cuvintele "Urc" sau
"Cobor", prioritate avand persoana care urca.

Sectiunea a 3-a
Tinuta echipajului

Art. 160 - (1) Tinuta echipajului se dispune/ordond de catre comandantul navei/ seful structurii
MAI care are in dotare nava, in functie de anotimp, de temperatura aerului si de caracterul activitatilor ce
se desfidsoara la bordul navei.

(2) Tinuta echipajului trebuie sa fie permanent curata, bine intretinuta si ajustata.

Art. 161 - Nerespectarea regulilor cu privire la tinuta si portul uniformei constituie abatere
disciplinara, potrivit normelor in vigoare.
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Sectiunea a 4-a
Refacerea capacititii de munca

Art. 162 - Persoanelor imbarcate la bordul navei care executd misiuni sau servicii cu durata de
minim 24 de ore, li se asigurd timp pentru refacerea capacititii de munca, in conformitate cu
reglementarile in vigoare.

Art. 163 - (1) Incaperile pentru refacerea capacitatii de munca de la bordul navei sunt inciperi de
locuit care se impart in cabine si careuri.

(2) Fiecare incdpere trebuie sa aiba un numar de ordine, iar numerotarea se face in functie de
compartimentajul navei.

Art. 164 - (1) Repartizarea pe cabine se face in raport cu gradul si functia fiecaruia, cu respectarea
capacitatii de cazare disponibile.

(2) Planul cu repartizarea cabinelor/ cusetelor pentru refacerea capacititii de munca se intocmeste
de citre ofiterul secund si se aprobd de comandantul navei, dupa care se completeaza in Registrul de roluri
al navei.

(3) Daca la bord se afla ministrul afacerilor interne, secretari de stat, directori din aparatul central
al ministerului, comandanti de arme, chestori, generali sau amirali, acestora li se repartizeaza cabina
comandantului.

(4) In alte cazuri, cabina comandantului navei nu se repartizeaza altor persoane.

Art. 165 - Se interzice folosirea pentru refacerea capacitatii de munca a urmatoarelor locatii:

a) posturi de comanda;

b) compartimente de masini, cdldari, motoare si carme;

c) cabine unde sunt instalate statiile radio, de radiolocatie si hidrolocatie;

d) culoare si spéldtoare;

€) magazii, bucatarii, cambuze si alte Incaperi care ar dauna sanatatii personalului.

Art. 166 - (1) Fiecare incapere pentru refacerea capacititii de munca trebuie sa aiba un inventar cu
bunurile si mijloacele existente, intocmit de seful de echipaj sau inlocuitorul acestuia in cazul in care
functia nu este prevazuta la bordul navei.

(2) Inventarul se intocmeste in doud exemplare, dintre care un exemplar se afiseazd in incdperea
respectiva, iar cel de-al doilea, se pastreaza la inventarul navei.

Art. 167 - (1) Pentru fiecare incdpere pentru refacerea capacitatii de muncd, conform Registrului
de roluri, este numit un responsabil care ia in primire inventarul si rdspunde de ordinea si curdtenia din
interiorul acestora.

(2) In incaperile de locuit este interzisa pastrarea alimentelor perisabile.

Art. 168 - Cabinele care au aparaturd sau tehnicd speciald se repartizeazd doar
membrilorechipajului navei.

Art. 169 - (1) Membrii echipajului navei se repartizeaza pe cabine, astfel incat sd fie cat mai
aproape de posturile pe care le deservesc.

(2) Echipajele pot fi cazate pe nave bazd doar dacd acestea indeplinesc conditiile unei
structuri/unitati de refacere a capacitatii de munca a MAI, conform reglementarilor in vigoare.

Art. 170 - Careurile sunt incaperi destinate echipajului pentru adundri, convocari de pregatire,
servire a mesei si alte activitati stabilite de catre comandantul navei.

Art. 171 - Persoanelor cérora li s-au repartizat cabine pentru locuit le este interzis:

a) sd ocupe altd cabind decat cea repartizata,

b) sa 1si schimbe Incuietoarea de la usa fara a asigura dublura cheii la tabloul de chei al navei;

c) sa serveascd masa in cabind, in afara cazului cand este bolnav si nu se poate deplasa la careu;

d) sa desfasoare alte activitéti decat cele pentru care este destinata cabina;
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e) sa faca modificari 1n starea de fixatie.

Art. 172 - (1) Pe timpul cat in cabina de locuit se afla una sau mai multe persoane este interzisa
incuierea acesteia, atat ziua, cat si noaptea.

(2) In timpul marsului, al antrenamentelor, inspectiilor si revistelor la bord, cabinele de locuit nu se
incuie.

(3) Au dreptul de a intra in cabine, pe timpul activitatilor prevazute la alin. (2), numai membrii
echipajului repartizati conform rolului si persoanele care executd controlul sau inspectia.

Art. 173 - La plecarea din cabind, persoana care locuieste in aceasta trebuie sd inchidd hubloul, sa
stingd lumina si sa scoatd de sub tensiune aparatele electrice de Incalzit.

Art. 174 - (1) Cheile de la cabine se pastreaza la persoanele care le ocupa, iar dublurile acestora se
pastreaza la tabloul de chei.

(2) Deschiderea cabinei, in lipsa aceluia/acelora care o ocupd, se face numai cu aprobarea
ofiterului secund.

Art. 175 - (1) Incaperile trebuie pastrate in ordine si in buni stare.

(2) Toate cusetele, inclusiv cele neocupate vor fi in permanenta aranjate.

(3) Curétenia in cabine si careuri este executatd de membrii echipajului numiti prin rol.

Art. 176 - (1) In incaperi, tablourile, inventarele si instructiunile se afiseazi in rame bine fixate si
numai 1n locurile stabilite.

(2) Membrii echipajului poartd raspunderea pentru stingerea luminilor, oprirea difuzoarelor,
scoaterea de sub tensiune a echipamentelor electrice, inchiderea hublourilor, precum si amararea
obiectelor.

Sectiunea a 5-a
Incalzirea compartimentelor navei

Art. 177 - (1) Incilzirea compartimentelor se porneste cand temperatura in incaperile pentru
refacerea capacititii de munca scade sub 18°C, iar pe culoare si in dependinte, sub 12°C.

(2) In compartimentele navei cu tehnicd si echipamente, temperatura nu trebuie si coboare sub
10°C si se mentine, pe cat posibil, constanta.

Art. 178 - (1) Pana la inceperea perioadei de récire a vremii, instalatia de incdlzire a navei trebuie
verificata, asigurandu-se functionarea acesteia.

(2) La bordul navei este interzisa folosirea altor surse de incalzire care nu sunt prevazute in dotarea
navei.

Sectiunea a 6-a
Iluminatul 1a bordul navei

Art. 179 - Pe timp de noapte, cind nava se afld acostata, la bord trebuie sd fie iluminate puntile,
schela (scara) de acces la bord, trecerile si locurile inguste sau periculoase, tambuchiurile si posturile de
manevra.

Art. 180 - In timpul marsului sau stationarii la ancord, in exterior vor functiona numai luminile
stabilite in conformitate cu reglementérile in vigoare.

Art. 181 - (1) Cabinele, saloanele, careurile si cazarmile aflate deasupra liniei de plutire vor fi
asigurate cu iluminatul natural si artificial.

(2) Scarile si culoarele interioare, compartimentele importante pentru vitalitatea navei si locurile cu
pericol de accidente vor fi permanent iluminate.

(3) Se interzice folosirea mijloacelor de iluminat improvizate.
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Sectiunea a 7-a
Fumatul la bord

Art. 182 - Fumatul pe nava este permis numai in locurile stabilite, atdt in stationare, cat si pe
timpul marsului.

Art. 183 - Fumatul este interzis:

a) pe timpul activitdtilor de pregétire pentru misiune;

b) pe timpul inspectiilor, vizitelor, controalelor, lucrarilor $i manevrelor;

¢) pe timpul imbarcarii munitiei, combustibililor si materialelor explozive si usor inflamabile;

d) in ambarcatiunile sau in barcile aflate 1dnga nava ori la post.

Sectiunea a 8-a
Accesul in compartimentele navei

Art. 184 - (1) Se interzice accesul in compartimentele inchise sau in alte Incdperi unde se emana
gaze ori se efectueaza lucrari periculoase, fara aprobarea ofiterului secund.

(2) Nu se admite accesul, nici macar temporar, in compartimentele unde se constatd prezenta
gazelor explozive, vatamatoare sau a prafului nociv, pana nu se asigura o ventilatie si o Tmbunaététire totald
a aerului.

Art. 185 - (1) Accesul in compartimentele sau tancurile care au fost inchise etans si au fost lipsite
de aerisire este permis, numai dupd ce acestea au fost bine degazate si ventilate, iar concentratia de gaze
din interior nu mai prezintd pericol.

(2) In orice situatie, in tancuri nu trebuie sa intre sau sa lucreze nici o persoana care nu a fost
instruit privind normele de sdnatate si securitate in munca.

Art. 186 - (1) Se interzice intrarea in Incdperile unde se gasesc mecanisme deschise si armaturi de
tubulaturi de abur sau de aer de inaltd presiune, fara aprobarea celui care raspunde de executarea
lucrarilor, iar in absenta acestuia, farda aprobarea ofiterului secund.

(2) Pe usa incaperilor previzute la alin. (1) se va inscriptiona: ,,INTRAREA INTERZISA”.

Art. 187- (1) Accesul in compartimentele speciale, cum ar fi cabine de suprastructura, turele,
posturi de comandd, compartimente-masini sau caldari, este permis numai persoanelor care lucreaza in
aceste incaperi.

(2) Accesul altor persoane in compartimentele prevazute la alin. (1) pentru controale, reparatii sau
vizite, se permite cu aprobarea comandantului, sub supravegherea persoanelor care lucreaza in aceste
incaperi.

(3) Incaperile cu acces limitat sunt nominalizate si sunt marcate cu mentiuni speciale pe usile de
acces, spre exemplu: "ACCESUL PERMIS NUMAI PERSOANELOR CARE LUCREAZA IN ACEST
COMPARTIMENT".

Sectiunea a 9-a
Dezvoltarea abilititilor de inot

Art. 188 - Pe timp de vara, cand temperatura apei are minim +18° C, nu este poluatd si este
linistitd, comandantul navei poate dispune exercitii de dezvoltare a abilitatilor de inot ale echipajului, fara
a afecta capacitatea de reactie a acestuia.
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Art. 189 - Exercitiile de dezvoltare a abilitatilor de inot ale echipajului la fluviu nu sunt permise in
locurile care prezintd pericol, precum anafoare, curenti puternici, cu obiecte in derivd, zone si senale
navigabile.

Art. 190 - Pe timpul acestor exercitii nava trebuie s fie ancorata sau in deriva la mare si ancoratd
sau acostata la fluviu, cu motoarele stopate.

Art. 191 - Inaintea inceperii acestor exercitii, pe punte se pregitesc mijloacele de salvare, respectiv
colaci, centuri si veste de salvare, bandule si cdngi si se numeste personalul de observare care sa arunce, la
nevoie, aceste mijloace in apd, iar de-a lungul bordajului se instaleaza scédri de piscind si parame de
sustinere.

Art. 192 - (1) Exercitiile de dezvoltare a abilitatilor de inot ale echipajului se executd numai cu
aprobarea comandantului navei, in conditii hidrometeorologice favorabile si cu respectarea masurilor de
sigurantd specifice.

(2) Exercitiile sunt coordonate de ofiterul secund sau, in lipsa acestuia, de comandantul navei, care
asigurd supravegherea permanentd a personalului participant, verificarea numarului persoanelor atat la
intrarea, cat si la iesirea din apd, precum si existenta la post a mijloacelor de salvare si interventie
necesare.

(3) Pe durata desfasurarii exercitiilor, la bordul navei raméne personal desemnat pentru interventie
si acordarea primului ajutor, iar exercitiile se intrerup imediat in cazul aparitiei unor situatii care pot pune
in pericol siguranta personalului.

Sectiunea a 10-a
Utilizarea ambarcatiunilor navei

Art. 193 - Ambarcatiunile de la bordul unei nave pot fi de interventie si de transbordare.

Art. 194 - Ambarcatiunile sunt in responsabilitatea sefului de echipaj sau a personalului desemnat
prin rol.

Art. 195 - Componenta echipajului unei ambarcatiuni este stabilitd Tn conformitate cu prevederile
prezentului Regulament, coroborat cu dispozitiile/ordinele specifice sefilor structurii MAI care are in
dotare nava, inclusiv in ceea ce priveste capacitatea de operare fatd de nava si de incarcare a acestora, in
functie de caracteristicile tehico-constructive.

Art. 196 - Admiterea la conducerea ambarcatiunilor de la bord se face pe baza de atestat, potrivit
specializérii, conform ordinelor/dispozitiilor in vigoare.

Art. 197 — Manevra ambarcatiunilor de la bord este permisda numai cu aprobarea comandantului
navei.

Art. 198 - La plecarea de la bord a unei ambarcatiuni, ofiterul secund verifica daca:

a) personalul care formeaza echipajul ambarcatiunii este complet;

b) este respectatd capacitatea de incarcare stabilita;

¢) plinurile de combustibil si lubrifiant sunt asigurate;

d) mijloacele de navigatie, comunicatii, semnalizare, vitalitate, salvare si materialele de inventar
sunt complete si dispuse la locul lor.

Art. 199 - (1) Conducatorul ambarcatiunii raspunde de ordinea interioard, de materialele din
inventarul ambarcatiunii, de imbarcarea tuturor obiectelor si de siguranta navigatiei.

(2) Conducdtorului ambarcatiunii 1 se subordoneazd intregul echipaj al acesteia, iar celelalte
persoane Tmbarcate la bord se subordoneaza acestuia din punct de vedere al sigurantei la bord.
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(3) Dacéa personalul imbarcat la bordul ambarcatiunii pentru activitdti operative este numit prin
dispozitie/ordin al coordonatorului unei misiuni/comandantului interventiei, atunci conducatorul
ambarcatiunii se subordoneaza din punct de vedere operativ acestuia.

Art. 200 - (1) Pe timpul navigatiei, conducdtorul ambarcatiunii trebuie sd respecte cu strictete
regulile de prevenire a abordajelor, stabilite in conformitate cu reglementarile in vigoare

(2) Pe timp de noapte, toate ambarcatiunile sunt obligate sa poarte luminile de navigatie, stabilite
in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Art. 201 - Conducitorii de ambarcatiuni au obligatia sd acorde tot ajutorul posibil ambarcatiunilor
naufragiate si celor in pericol de a se scufunda, cu respectarea strictd a normelor de Incércare.

Art. 202 - Ambarcatiunile trimise la o altd nava nu trebuie sa stationeze la scard, cu exceptia
cazului in care li se permite sa acosteze, sd se lege la tangon sau la pupa navei, iar in ambarcatiune se lasa
cel putin o persoand, asigurata cu vesta de salvare, care sa asigure ambarcatiunea.

Art. 203 - Ambarcatiunea trimisa la mal si care este nevoita s stationeze, ancoreaza in apropierea
malului, la adancimea favorabila stationdrii in sigurantd, iar in cazul conditiilor hidrometeorologice
nefavorabile, conducatorul ambarcatiunii ia masuri care sd pund in sigurantd ambarcatiunea.

Art. 204 - (1) Ambarcatiunile se leaga la tangon sau la pupa navei cu barbeta in dublin.

(2) In cazul conditiilor hidrometeorologice nefavorabile, legaturile ambarcatiunilor vor fi lisate
lungi.

(3) Cand sunt mai multe ambarcatiuni pe apa si exista pericol de a se lovi intre ele, apdratorile se
scot in afara bordajului.

Art. 205 - (1) In ambarcatiunile remorcate poate riméne numai o singurd persoani la cArma, care
trebuie sd poarte vesta de salvare.

(2) Pe timpul remorcdrii, ambarcatiunile se supravegheaza de la nava care remorcheaza de catre
personalul de serviciu numit in acest scop.

Art. 206 - Cand nava se pregiteste pentru misiune, seful de echipaj sau conducatorul
ambarcatiunii verifica fixarea ambarcatiunilor la gruie sau pe cavaleti si ia masuri pentru lasarea lor la apa
in cel mai scurt timp.

Art. 207 - Cheile de contact ale ambarcatiunilor, cand acestea se afla la posturile special destinate
de la bordul navei, se pastreaza la panoul de chei al navei.

Sectiunea a 11-a
Utilizarea mijloacelor de salvare

Art. 208 - Mijloacele de salvare de la bordul unei nave sunt constituite din mijloace de salvare
individuale, colaci, veste si costume de salvare, si mijloace de salvare colective, ambarcatiuni si plute de
salvare.

Art. 209 - (1) Mijloacele de salvare individuale se dau in primire de catre seful de echipaj, fiecarei
persoane imbarcate la bord, inclusiv celor imbarcate temporar, fiind péstrate In permanentd la posturi,
respectiv la cabine.

(2) Locurile de la bord in care se amplaseazd mijloacele de salvare sunt stabilite prin proiectul de
constructie si dotare a navei sau de cétre comandantul acesteia.

Art. 210 - (1) In mars si in stationare la ancord, ambarcatiunile de salvare se mentin la gruie, pe
cavaleti, cu carmele la post, fard capot si cu dopurile insurubate.

(2) Legarea ambarcatiunilor de salvare se face cu barbeta sau cu un brat fals spre prova navei,
astfel ca, in momentul lansarii la apa, sa 1si pastreze directia paraleld cu axul longitudinal al navei.

(3) In ambarcatiunile de salvare vor exista in permanenta centuri de salvare pentru numarul de
persoane stabilit, materiale de navigatie si de semnalizare.
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(4) In caz de urgents, mijloacele de salvare trebuie sa fie disponibile imediat.

(5) Se interzice pastrarea mijloacelor de salvare individuale si a inventarului ambarcatiunilor de
salvare in dulapuri sau compartimente incuiate.

Art. 211 - (1) Fiecare persoand imbarcatd la bord este obligatd sa isi insuseascd modul de folosire
a mijloacelor de salvare date In dotare si raspunde de starea de intretinere si de existenta accesoriilor
acestora.

(2) Mijloacele de salvare nu se folosesc 1n alte scopuri decat cele pentru care au fost destinate.

Art. 212 - (1) Mijloacele de salvare colective trebuie sd poata fi lansate la apa imediat, In conditii
de siguranta, si sd asigure imbarcarea rapida, in ordine si in deplind siguranta, a echipajului.

(2) Inventarul ambarcatiunii de salvare se amareaza, astfel incat acesta sa fie in siguranta si sa nu
impiedice Imbarcarea oamenilor sau manevra palancurilor.

Art. 213 - (1) Prin grija ofiterului secund, verificarile si reviziile tuturor mijloacelor de salvare de
la bord se efectueaza de organele autorizate, la termenele specificate 1n cartea tehnica a acestora.

(2) Trimestrial, fiecare ambarcatiune de salvare se lanseazd la apa, nava aflandu-se in stationare in
port sau la ancora.

(3) Exercitiile si lansarile la apa ale mijloacelor de salvare colective, verificdrile, reviziile,
reparatiile si constatdrile facute se inscriu in jurnalul de bord.

Art. 214 - (1) Prin rolurile navei, pentru fiecare ambarcatiune sau plutad de salvare se numeste un
sef, de reguld un ofiter de punte, si un inlocuitor al acestuia.

(2) Membrii echipajului, numiti sefi de mijloace de salvare colective, se asigurd cd toti oamenii,
repartizati pe ambarcatiunea sau pluta de salvare respectiva, cunosc indatoririle ce le revin.

Art. 215 - Dacd pe nava existd personal imbarcat temporar, acesta se repartizeaza pe mijloacele de
salvare colective.

Art. 216 - Mijloacele de salvare colective se dau in primire ofiterului secund, care rdspunde de
intretinerea acestora, de mentinerea inventarului in stare corespunzatoare si de asigurarea disponibilitatii
lor pentru utilizare in orice moment al marsului si al misiunii.

Art. 217 - Cu aprobarea comandantului navei, ofiterul secund executa exercitii cu intregul echipaj,
ziua si noaptea, pentru a verifica capacitatea de reactie a acestuia, nivelul cunostintelor si al deprinderilor,
potrivit rolurilor navei.

Capitolul VI
Masuri igienico-sanitare

Art. 218 — Transportul, imbarcarea, manipularea si depozitarea alimentelor la bordul navei se
realizeaza cu respectarea conditiile igienico-sanitare, sanitar-veterinare si de siguranta a alimentelor.

Art. 219 - Alimentele se pastreazd in magazii/cambuze curate, uscate, fard noxe, cu ventilatie
naturald si artificiala, precum si in spatii frigorifice.

Art. 220 - (1) Personalul desemnat, potrivit rolului, sd gestioneze alimentele si sd asigure hrana
echipajului, monitorizeaza permanent starea calitativa, atat a alimentelor din depozitare, cat si a celor
distribuite pentru prepararea hranei, urmarind incadrarea acestora in termenele de valabilitate, precum si
prelevarea si pastrarea probelor de hrana.

(2) Ofiterul secund al navei verifica efectuarea periodica a analizelor medicale de catre personalul
care lucreazd permanent in sectorul alimentar si dispune toate masurile pentru mentinerea unei stari
igienice corespunzdtoare in spatiile de depozitare si preparare a hranei, precum si pentru prevenirea
toxiinfectiilor alimentare.

(3) Ofiterul secund al navei verificd alimentele, In vederea incadrarii acestora in termenul de
valabilitate si calitatea acestora.
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Art. 221 - (1) Calitatea apei potabile se verifica periodic, astfel incat sa fie respectate valorile
parametrilor fizico-chimici si microbiologici ai apei destinate consumului uman. Medicul structurii/unitatii
MALI care are in dotare nava, recolteaza probele si le transmite, spre analiza, in laboratoare abilitate sa
efectueze astfel de analize.

(2) Pe timpul refacerii plinurilor si al pastrarii apei potabile la bordul navei se vor lua masuri
pentru prevenirea contaminarii tancurilor de apa potabila.

(3) Apa potabila se imbarca la nava cu un furtun destinat numai acestei operatiuni.

(4) Nu este permis consumul apei nepotabile/din surse necontrolate medical.

Art. 222 - (1) Tancurile pentru apa potabila se verifica, se curatd, iar la nevoie se dezinfecteaza.

(2) Deschiderea tancurilor de apa potabild se face numai in prezenta ofiterului secund a navei.

Art. 223 - (1) Pompele si furtunurile destinate imbarcarii apei potabile se pastreaza curate si nu se
intrebuinteaza in alte scopuri.

(2) Capetele furtunurilor se pitureaza in culori diferite si au inscriptii explicative, precum potabila,
de spalat si sarata.

(3) Valvele de comunicare a tubulaturii apei potabile cu apa de spdlat si cu apd saratd se incuie cu
lacate si se deschid numai in caz de necesitate absolutd, conform dispozitiei/ordinului comandantului
navei.

Art. 224 - (1) Coordonarea activitatilor igienico-sanitare, pentru pastrarea sandtétii echipajului,
revine ofiterului secund.

(2) Indicatiile ofiterului secund referitoare la mentinerea si promovarea sanatdtii echipajului,
precum si la mentinerea la bord a unor bune conditii igienico-sanitare sunt obligatorii si trebuie respectate
de catre toti membrii echipajului.

(3) Respectarea regulilor igienico-sanitare si sanitar-veterinare pe nava, pentru mentinerea si
promovarea sandtatii, constituie o indatorire elementara a echipajului imbarcat.

Capitolul VI
Ceremoniile 1a bordul navei

Sectiunea 1
Pavilionul navei

Art. 225 - (1) Toate navele arboreaza pavilionul la bastonul sau la picul pupa, iar cele care nu au
arborada, il poarta imprimat pe ambele borduri, in zona pupa.

(2) Pe timpul cat acesta nu este arborat, se pastreaza intr-un loc stabilit prin dispozitie/ordin inscris
in jurnalul de bord.

Art. 226 - (1) Navele care intra in serviciu primesc pavilionul de stat.

(2) Ceremonialul primirii pavilionului este prezentat in Anexa nr. 8.

Art. 227 - (1) Se interzice coborarea pavilionului pe timpul misiunii, atat de catre comandantul
navei, cat si de cétre orice alta persoand imbarcata la bord.

(2) Dacé pe timpul misiunii pavilionul navei a fost distrus, in locul lui se ridica imediat cel de
rezerva.

(3) Daca mijlocul de sustinere al pavilionului a fost rupt, atunci pavilionul se arboreaza la verga
sau intr-un alt loc vizibil.

Art. 228 - La intrarea navei 1n reparatii, In santiere sau baze navale, pavilionul nu se mai ridica.

Art. 229 - (1) Pavilionul navelor se ridica in urmatoarele cazuri:

a) cand nava se afld in stationare, la bastonul pupa, zilnic la ora 8:00, iar in zilele de sadmbata,
duminica si sdrbatori legale, la ora 9:00;
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b) cand nava se afla in mars, la pic, In momentul cand ancora este la suprafatd sau a fost molatd
ultima legatura de la mal.

(2) Toate navele aflate n mars poartd pavilionul si pe timp de noapte.

(3) Navele care nu au pic, in mars, ridicad pavilionul la bastonul pupa.

Art. 230 - (1) Ridicarea zilnica a pavilionului se executd de personalul din serviciul de garda si
sigurantd adunat la pupa navei.

(2) Cand echipajul se afld la bord, ridicarea zilnicd a pavilionului se executd cu tot personalul
adunat la pupa, sub conducerea comandantului navei.

(3) In conditii hidrometeorologice nefavorabile, ridicarea pavilionului se execut fara echipaj.

(4) La navele care nu au prezent echipajul la bord sau personal in serviciul de garda si siguranta,
pavilionul se ridica la pregatirea pentru misiune, fard ceremonial.

Art. 231 - (1) Coborarea zilnica a pavilionului navelor se executa:

a) cand nava se afld in stationare, la cheu, ancora sau geamandura, la apusul soarelui;

b) in momentul ancordrii ori al darii primei legaturi la mal, pentru navele care au fost in mars, daca
ancorarea sau legarea la mal are loc in intervalul de la apusul soarelui pana la ora ridicarii pavilionului.

(2) Coborarea pavilionului navelor se executa, de reguld, fara adunarea echipajului.

(3) La navele care nu au personal in serviciul de gardad si sigurantd, pavilionul se coboard la
plecarea echipajului de la bord, fara ceremonial.

Art. 232 - (1) Navele aflate in misiuni specifice in apele nationale ale altor state nu coboard
pavilionul decat daca se afla intr-o bazd navald, unde acest ceremonial se desfasoara.

(2) In cazul previzut la alin. (1), pavilionul se arboreaza la bastonul pupa in stationare la cheu,
ancord, sau la pic in mars.

Art. 233 - (1) La ridicarea si coborarea zilnicd a pavilionului si a geacului se intoneazd Imnul
National al Romaniei.

(2) In cazul in care nava se afla intr-o baza navala a altui stat, la ceremonialul de ridicare, respectiv
de coborare a pavilionului si a geacului se intoneaza imnul tarii gazda si dupd aceea Imnul National al
Romaniei.

Ar. 234 - (1) Pavilionul se ridicd in cadru solemn, in urmatoarele cazuri:

a) la intrarea navei in serviciu;

b) de Ziua Nationald a Romaniei,

¢) de ziua structurii MAI care are in dotare nava;

d) de Ziua Marinei Romane;

e) cand nava este distinsa cu ordine si medalii;

f) cu ocazia altor zile de sdrbdtoare si evenimente solemne stabilite prin ordin al viceprim-
ministrului, ministrul afacerilor interne.

(2) In cazurile previzute la alin. (1), impreuna cu pavilionul se ridica si marele/micul pavoaz.

Art. 235 - Pe timpul ridicdrii sau coborarii pavilionului, dacd nu se desfiasoard in cadrul
ceremonialului, personalul aflat la bord si in apropierea navei inceteazd orice activitate, se ridicd in
picioare si adoptd o atitudine sobra, orientadndu-se cu fata catre pavilion.

Sectiunea a 2-a
Pavilionul de prova

Art. 236 - (1) Pavilionul de prova sau geacul se arboreaza la navele care au prin constructie baston
prova.

(2) Pavilionul de prova - geacul este insemnul caracteristic navelor, avand imprimate pe ambele
fete culorile drapelului Roméniei.
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Art. 237 - (1) Pavilionul de prova - geacul se ridica si se coboara zilnic, la bastonul din prova,
odata cu ridicarea si coborarea pavilionului navei.

(2) Cand pavilionul se coboard in berna, odatd cu acesta se coboard in berna si pavilionul de
provac-geacul.

(3) In situatia in care nava se afla in mars, pavilionul de prova — geacul nu se ridica, iar daca este
ridicat, acesta se coboara.

Sectiunea a 3-a
Flamura

Art. 238 - (1) Flamura navelor apartinand structurilor MAI este Insemnul care arata ca aceasta este
in serviciu si comandata de un ofiter de marina.
(2) Flamura se ridica la marul arborelui mare, in mars sau in stationare, atat ziua cat si noaptea.

Sectiunea a 4-a
Pavilioane distinctive

Art. 239 - (1) Pavilionul distinctiv este insemnul care aratd faptul cd nava respectivad apartine unei
anumite structuri MAL

(2) Pavilionul distinctiv se ridicd la catarg in bordul babord, mai jos decat pavilionul navei, astfel
incat ambele pavilioane sa fie vizibile pe intregul orizont.

(3) Pavilionul distinctiv se arboreaza atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte, pe perioada in
care nava se afla in serviciu.

Art. 240 - (1) In situatia in care o nava executa misiunile specifice ale unei alte structuri MAI, este
obligatorie arborarea pavilionului distinctiv al structurii MAI ale cérei atributii sunt indeplinite.

(2) In situatia prevazuta la alin. (1), pavilionul distinctiv este adus la bordul navei de citre
reprezentantul structurii MAI ale cérei atributii sunt indeplinite, prezenta acestuia la bordul navei fiind
obligatorie pe toata durata misiunii.

(3) La terminarea misiunii, pavilionul distinctiv este coborat si inménat reprezentantului
structurii/unitatii MAI ale cdrei atributii au fost indeplinite.

(4) Prevederile alin. (1) — (3) se aplica, in mod corespunzdtor, si in cazurile cand navele MAI
executd misiuni specifice pentru alte institutii/ministere/autoritdti romane, precum si in situatia in care
navele apartinand altor institutii sunt folosite pentru indeplinirea atributiilor specifice MAL.

Art. 241 - In cazul in care nava participa in misiuni sub egida unor organizatii internationale,
pavilionul distinctiv al acestora se arboreazd la catarg in bordul babord, langa pavilionul distinctiv al
structurii MAI care are in dotare nava, astfel Incat ambele pavilioane sa fie vizibile pe Intregul orizont.

Sectiunea a 5-a
Marci distinctive

Art. 242 - (1) Marcile distinctive sunt insemne care se arboreaza la catargul navei atunci cand la
bord se afld Presedintele Romaniei, prim-ministrul Romaniei, viceprim-ministrul, ministrul afacerilor
interne, persoane cu rang de demnitar sau nalti functionari publici din cadrul MAI, sefii/comandantii
structurii MAI care are in dotare nava sau comandantul gruparii navale temporar constituite.

(2) Marca distinctiva se arboreaza numai cu acordul persoanei care are drept la aceastd marca, se
ridicd la marul arborelui mare in locul flamurii, atat ziua cat si noaptea, si se coboara la plecarea acestei
persoane de pe nava.
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Art. 243 — (1) Atunci cand se ridica marele sau micul pavoaz, marca distinctiva se ridica tot la
marul arborelui mare, insa sub drapelul de stat.
(2) Cand se arboreaza o marca superioard, marca inferioara se coboara.

Sectiunea a 6-a
Pavilionul de curtoazie

Art. 244 - (1) Pavilionul de curtoazie este arborat de nava aflatd in apele nationale ale altui stat ca
semn de respect si conformare cu reglementdrile statului respectiv privind navigatia.

(2) Pavilionul de curtoazie se ridicd la catarg in bordul tribord, mai jos decat pavilionul navei,
astfel incat ambele pavilioane sa fie vizibile pe intregul orizont.

(3) Pavilionul de curtoazie se arboreaza atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte, in mars sau la
stationare, pe perioada 1n care nava se afla in apele nationale ale altui stat si are pavilionul ridicat.

Sectiunea a 7-a
Micul pavoaz, marele pavoaz si pavoazul electric

Art. 245 - (1) Micul pavoaz se compune din pavilion, pavilion de prova - geac, precum si din
drapelul Romaniei, care se arboreaza la fiecare catarg al navei.

(2) Se arboreaza atat in stationare, In conditii hidrometeorologice nefavorabile, atunci cand situatia
nu permite ridicarea marelui pavoaz, cat si in mars, cu coborarea geacului.

Art. 246 - (1) Marele pavoaz se compune din pavilion, pavilion de prova - geac, drapelul
Romaniei, ridicat la fiecare catarg - micul pavoaz si din pavilioanele de sauld ale codului international,
care se asaza pe culori si se ridica intre bastoanele prova, pupa si arbori, astfel Incét in sectorul prova sa
predomine pavilioanele de culoare albastrd - cu alb, la centru cele de culoare galbend - cu alb, iar la pupa
cele de culoare rosie - cu alb.

(2) Marele pavoaz se arboreaza doar in stationare si in conditii hidrometeorologice favorabile.

(3) Nava arboreaza marele pavoaz si in situatia cand se afla in vizitd Intr-un port strdin, iar navele
statului respectiv arboreaza marele pavoaz.

Art. 247 - Marele sau micul pavoaz se arboreazd numai in cadru solemn:

a) cu ocazia intrdrii navei 1n serviciu;

b) de Ziua Nationald a Romaniei;

¢) de ziua structurii MAI care are in dotare nava,

d) de Ziua Marinei Romane;

e) cand nava este distinsa cu ordine si medalii;

f) cu ocazia altor zile de sdrbédtoare si evenimente solemne stabilite prin ordin al viceprim-
ministrului, ministrul afacerilor interne.

Art. 248 - (1) Pavoazul electric se compune dintr-o instalatie electrica cu becuri insiruite, care se
desfdsoara la nave intre bastoanele prova, pupa, arbori, pe conturul suprastructurilor, al bordajului si care
se aprinde si se stinge la navele aflate in stationare, pe timpul noptii, la orele stabilite.

(2) Pavoazul electric se arboreaza in serile premergatoare si in serile zilelor prevazute la art. 247
din prezentul Regulament.
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Sectiunea a 8-a
Modul de utilizare a pavilionului si a marcilor de citre nave

Art. 249 - (1) Toate ambarcatiunile aflate Tn mars trebuie sa poarte pavilionul navei de la care
provin.

(2) Arborarea pavilionului la ambarcatiuni se executd dupd lansarea lor la apa, iar coborarea, dupa
iesirea echipajului din ambarcatiune.

(3) Pavilionul ambarcatiunilor se pastreaza la un loc cu celelalte pavilioane.

Art. 250 - (1) Ambarcatiunile poarta pavilionul la bastonul din pupa.

(2) Cand sunt remorcate mai multe ambarcatiuni, cu exceptia celei care remorcheaza, poartd
pavilion numai ultima ambarcatiune remorcata.

(3) Ambarcatiunile 1n care se gasesc persoane cu drept la marci poartd aceste insemne la bastonul
prova, iar la coborarea acestora din ambarcatiuni, marcile se coboara.

Sectiunea a 9-a
Caracteristicile pavilioanelor si marcilor

Art. 251 - (1) Formele si dimensiunile pavilioanelor si marcilor sunt stabilite in functie de clasa si
tipul navei, méarimea nr. 5 fiind destinata salupelor si ambarcatiunilor, conform prezentului regulament.

(2) Formele si dimensiunile pavilioanelor distinctive sunt stabilite in conformitate cu prevederile
reglementarilor interne in vigoare privind insemnele heraldice ale structurilor MAL

Art. 252 - Confectionarea si distribuirea pavilioanelor si a marcilor se fac prin grija serviciilor
logistice ale structurilor MAI care au nave in dotare.

Art. 253 - Descrierea pavilioanelor si marcilor este prevdzutd in Anexa nr. 9.

Sectiunea a 10-a
Solemnitiiti la bordul navei

Art. 254 - (1) Salutul marindresc face parte din ceremonialul traditional stabilit pe baza
obiceturilor si a normelor marinaresti unanim recunoscute pentru primirea pe nave a persoanelor oficiale
cu ocazia vizitelor si pe timpul intalnirii navelor pe mare sau fluviu.

(2) Salutul reprezintd onorul marindresc pe care navele il acordd altor nave, prin echipaj si
pavilion, precum si persoanelor oficiale sau, dupd caz, in semn de respect fata de pavilionul unei natiuni
straine.

Art. 255 - (1) Navele, cand se intalnesc pe timpul zilei pe mare, fluviu sau in rada, se salutd
reciproc.

(2) Cand se intalnesc nave care navigheaza sub aceleasi marci, salutul marindresc se acorda, pe cat
posibil, in acelasi timp de cédtre ambele nave.

(3) Cand se intalnesc nave care navigheaza sub marci diferite, salutul marinaresc se acordd mai
intai de catre nava care poartd marca inferioard, aceastd regula fiind valabild si pe timpul manevrelor de
acostare, ancorare, plecare de la cheu sau de la ancora.

(4) Navele logistice previn salutul marindresc navelor operative, cand nu se afla sub marca unui
comandant/sef superior.

Art. 256 - (1) Salutul marindresc cu pavilionul reprezintd coborarea si ridicarea acestuia pe toatd
lungimea saulei.
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(2) Salutul marinaresc cu echipajul reprezinta trecerea echipajelor la front, adica dispunerea
echipajelor pe punti, de-a lungul bordului, dupd indltime, cu sensul de la prova spre pupa in bordurile de
intalnire, la o distanta de intalnire dintre nave de 1-2 cabluri.

Art. 257 - In cazul in care navele MAI intalnesc nave comerciale romanesti sau ale altor state care
salutd prin coborarea pavilionului, la dispozitia/ordinul sefului de cart li se raspunde la salut printr-o
singurd coborare a pavilionului la 1/3 din lungimea saulei si ridicarea acestuia imediata.

Art. 258 - (1) Atunci cand la bordul navei sosesc presedintele Romaniei, prim-ministrul Romaéniei,
ministrul afacerilor interne, secretarii de stat din MAI, chestorii, generalii, amiralii, sefii sau comandantii
structurii MAI care are in dotare nava, comandantul navei 1i Intdmpind, da onorul cu echipajul navei
aliniat pe punte si 1i insoteste.

(2) Primirea la bordul navei a persoanelor prevazute la alin. (1) se face de catre cel mai mare
sef/comandant care se afld la bord, iar sefii/comandantii structurilor inspectoratului general detinator al
navei se aliniaza in flancul drept al formatiei, in ordinea functiilor detinute.

(3) Onorul cu echipajul si raportul se acordd numai la prima Imbarcare a persoanelor prevazute la
alin. (1), in cursul zilei respective.

(4) Plecarea definitiva de la bord a persoanelor prevazute la alin. (1), se face cu acelasi ceremonial
cu care au fost intdmpinate la sosire, activitatile desfasurandu-se in ordine inversd, mai putin raportul.

(5) Ceremonialul pentru primirea la bordul navei a persoanelor prevazute la alin. (1) se desfasoara
succesiv prin darea semnalului "Atentiune", a comenzii "Drepti", a onorului, a raportului si ridicarea
marcii distinctive, cu aprobarea persoanei primite la bord.

(6) Cand in apropiere de schela sau de scara se afla o persoand mai mare in grad/in functie decat
persoana care intrd/iese la/de la bordul navei, nu se mai urmeaza ceremonialul prevazut la alin. (5).

Capitolul VII
Dispozitii finale

Art. 259 - La bordul navelor, semnalele se pot transmite prin sonerie, cu sifleea sau prin voce, cu
statia de amplificare si prin lumini de semnalizare, conform Anexei nr. 10.

Art. 260 - Pentru situatiile care nu sunt prevazute in prezentul regulament, comandantul navei
actioneaza cu respectarea legislatiei roméane si a conventiilor internationale la care Romania este parte.

Art. 261 - In aplicarea prevederilor prezentului ordin, inspectorii generali din cadrul MAI care au in
dotare nave vor elabora dispozitii/ordine proprii, in functie de natura si destinatia acestora, in termen de 90
de zile de la intrarea in vigoare a prezentului ordin.

Art. 262 - Anexele nr. 1-10 fac parte integranta din prezentul regulament.
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Anexa nr. 1 la Regulament

Procesul verbal de predare - primire a comenzii navei

(model)
In baza
NOIy ceevveecssnncssnenssnnncsnnensanncssnecsnecsasessssnenns 11011 1 : RO din cadrul ..........ccueeuu.e.
] PN 111111 1 : RO din cadrul .......coevueeinennnnen
am procedat la predarea-primirea comenzii navei MAI ............. PIOICCE o
pentru perioada ........cceevveeeiieeiieinieeeeeen , astfel:
STATEA MAVEL: ...ttt ettt h et b e bt et s bt et e b sbe e st e bt sae et e sbeeneens
ODSEITVALI: .eeuviieieiiieeiie ettt ettt ettt e et e et e et e et e esteesbeesbeenseenseenseesseenseenseenseenseenseenseenneenseennes
Plinuri: carburant ............cccceevueenneen. lubrifiant.........c.cccceeveeviinienennn, APA. e
ECRIPAJ e ettt ettt e et et e et e b e aeen
ODSETVALIL: +eeuveeiieiteitie ettt ettt ettt ettt ettt e st e bt eabeen bt e bt e bt enbeenbe e st ebeenseenneenaeenaes
ACOStAtaA TN ..eoeevieeiieciece e alimentata cu energie electrica de la .................
Am predat, Am primit,

RAPORT PRIVIND STAREA COMPONENTEI DE SPECIALITATE NAVIGATIE

Starea de functionare a teRNICIT ..........eieiii e
L 10 T1<) 2 155
Starea de Intretinere a tehNICII ........oouiuiitiiit e

Am predat, Am primit,

RAPORT PRIVIND STAREA COMPONENTEI DE SPECIALITATE COMUNICATII SI
OBSERVARE

Starea de functionare a tehniCIL ..........oouiiiii e
L0 0Tyl T 1§
Starea de Intretinere a teRNICIL ........oiuiiei i

Am predat, Am primit,

RAPORT PRIVIND STAREA COMPONENTEI DE SPECIALITATE ARMAMENT

Starea de functionare a tehniCil .............oooi i,
ODBSEIVALIT ..ottt e e e e e e e e e e
Starea de Tntrefinere @ teRNICIL ... ..ouuivei i e et e e e

Am predat, Am primit,

RAPORT PRIVIND STAREA COMPONENTEI DE SPECIALITATE
ELECTROMECANICA

Starea de functionare a tehNICIL ..........c.oeiiii i
L0 0TS 2 15§
Starea de Intretinere a tehnICIL ..........ooouiii i

Am predat, Am primit,
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Anexa nr. 2 la Regulament

Registrul de roluri ale navei

I. Tabel nominal cu incadrarea functiilor

Nr. Functie Grad Nume Prenume Observatii
crt.
1.
2.
3.
IL. Rolul pentru ............cceu...
Nr. Functie Responsabilitaiti
crt.
1. Post de manevra/Loc .......cccceerieriinirienieninieneeeeecen
ODIECHIV ittt
ACHVITALL oo
2.
3.
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Anexa nr. 4 la Regulament
Reguli de comportare la bord pentru personalul imbarcat temporar

A. Generalitati

1. Persoanele imbarcate temporar la bordul unei nave se inscriu in jurnalul de
bord, cu precizarea temeiului si scopului imbarcirii. In cazul subunititilor/formatiunilor
constituite, in jurnalul de bord se inscriu doar gradul, numele si prenumele
sefului/comandantului si efectivul imbarcat.

2. Persoanelor imbarcate temporar la bord li se aduc la cunostinta prevederile
acelor articole si capitole privitoare la regulile de comportare la bord din prezentul
Regulament.

3. Dupa imbarcare, seful de echipaj asigurd distribuirea mijloacelor individuale
de salvare pentru fiecare persoand aflata la bord si prezinta modul de utilizare al acestora,
iar ofiterul secund inscrie persoana in rolul de abandon al navei si stabileste repartizarea
acesteia la mijloacele colective de salvare.

4. Insituatia in care apar neintelegeri intre persoanele imbarcate temporar la bord,
ele sunt rezolvate de ofiterul secund al navei, care este obligat si comunice/raporteze
comandantului navei despre acestea si masurile luate.

5. Cazarea unor personalitdti se realizeaza in conformitate cu dispozitiile/ordinele
date de comandantul navei. Daca printre persoanele imbarcate sunt si femei, acestora li
se repartizeaza incaperi separate.

6. Persoancle imbarcate temporar la bordul unei nave au urmatoarele
responsabilitati:

a) sa cunoasca si sa aplice regulile de comportare la bord,

b) sa se conformeze dispozitiilor/ordinelor comandantului navei, ofiterului secund si
sefului de cart;

c) sa respecte programul dispus/ordonat pe nava;

d) sa pastreze ordinea si curdtenia la bord;

e) sa nu degradeze cabinele in care sunt cazate, precum mobilierul, instalatiile si
obiectele de inventar din careuri;

f) sd cunoascd mijloacele individuale si colective de salvare si sa participe la
exercitiile organizate pentru folosirea lor;

g) sa respecte cu strictete regulile de securitate si sandtate In munca si de protectie a
mediului;

h) sa participe la instructajul privind securitatea si sdnatatea in munca, prevenirea
incendiilor si a accidentelor la bord;

1) sa aiba o atitudine politicoasa fata de echipajul navei si sa nu deranjeze personalul
aflat 1n serviciu;

J) sa cunoasca semnificatia semnalelor ce se dau la bordul navei si sd se conformeze
acestora;

k) sa nu puna 1n functiune sau sd manevreze instalatiile si mecanismele navei, cu
exceptia celor pentru care a fost imbarcat temporar la bordul navei.

7. Nici o persoana imbarcatd temporar pe nava nu are voie sa coboare de la bord
fara aprobarea/instiintarea ofiterului secund/personalului de garda, iar la inapoierea la
nava trebuie sd-1 informeze.

8. Ordinea Tmbarcarii persoanelor si a materialelor ce urmeaza a fi imbarcate se
stabileste de catre comandantul navei.
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B. Persoanele imbarcate temporar/Pasagerii

1. Persoanele aflate temporar la bord, care nu au atributii de serviciu la bordul navei,
se numesc pasageri;

2. Imbarcarea si debarcarea pasagerilor se consemneaza in jurnalul de bord al navei.
In situatii exceptionale, comandantul navei are dreptul sa primeasca pasageri la bord pe
propria raspundere, fiind obligat sa raporteze acest fapt pe cale ierarhica, de indata ce acest
lucru este posibil;

3. Primirea pasagerilor care nu fac parte din efectivele MAI este permisa numai:

a) pentru indeplinirea atributiilor sau a misiunilor specifice, atunci cand situatia o
impune;

b) in caz de salvare de la inec, de avarii sau dezastre pe mare, fluviu sau pe uscat,
indiferent de cetatenia acestora;

¢) pe timpul navigatiei n apele nationale, doar in baza dispozitiei/ordinului sefului
direct al comandantului navei.

4. Pasagerii salvati de la inec sau de la dezastru trebuie sa fie debarcati pe uscat si
predati autoritatilor locale imediat ce situatia o permite.

5. Membrilor echipajului nu le este permis sa imbarce la bord membri ai familiei in

scopul de a caldtori sau naviga impreund cu acestia.
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Anexa nr. 5 la Regulament
Particularitatile serviciului/grupei de garda si siguranta

1. Navele incadrate cu o singurd persoana sunt incredintate, in timpul stationarii, grupei de
garda si sigurantd, acest fapt consemnandu-se in jurnalul de bord al navei.

2. Pentru navele propulsate la care nu se poate asigura permanent personal pentru serviciul
de garda si siguranta , acestea vor fi ancorate/acostate la navele sau la structuri/unitati ale MAI,
unde este organizat serviciul/grupa de garda si sigurantd, consemnandu-se acest fapt in jurnalele
de bord ale navelor respective.

3. Pentru navele nepropulsate (pontoane dormitor/de acostare/cu sau fara cabine unde nu
sunt acostate nave) la care nu se poate asigura permanent personal pentru serviciul de garda si
sigurantd, structurile/unitatile MAI care le are in dotare sunt obligate sd aplice masuri
compensatorii pentru monitorizare continud cu inregistrare video pe timp de zi/noapte si
interventie la nevoie.

4. Pentru navele aflate in reparatii, acostate sau andocate, chiar si fard surse de energie
electrica proprii, serviciul de garda si siguranta este asigurat si in afara programului de lucru si este
format din cel putin o persoana.

5. In situatia in care la bordul navei functioneazi permanent tehnica de naturd mecanica,
termica, electrica si hidraulica, serviciul de garda si siguranta cuprinde cel putin o persoana atestata
pe componenta de specialitatea electromecanica.

6. Se excepteaza de la prevederile de mai sus navele aflate in reparatii care sunt preluate in
intregime de santierul care efectueaza reparatiile, acesta asumandu-si toate responsabilitétile.

7. Pentru navele aflate la apa, grupa de garda si sigurantd are urmatoarea componenta:

a) pentru un numar de maximum 4 nave propulsate cu un deplasament mai mic de 50 tone
fiecare sau nepropulsate, apartinand aceleiasi structuri/unitdti, care stationeaza in acelasi loc - o
singurd persoana atestata pe orice componentd de specialitate; pentru un numar mai mare de 4 nave
grupa de gardd si sigurantd va mai avea in componentd o persoand, de reguld, atestatd pe
componenta de specialitate electromecanica,

b) pentru un numar de maximum 2 nave propulsate cu un deplasament cuprins intre 50 tone
si 200 tone - o singura persoana atestata pe orice componenta de specialitate; pentru un numar mai
mare de 2 nave grupa de garda si sigurantd va mai avea in componenta inca o persoana, de regula,
atestata pe componenta de specialitate electromecanica;

¢) la navele propulsate cu un deplasament mai mare de 200 tone - cel putin doud persoane,
dintre care una, de regula, atestatd pe componenta de specialitate electromecanica.

d) la navele nepropulsate cu un deplasament mai mare de 400 tone — cel putin o persoana,
de regula, atestatd pe componenta de specialitate electromecanica.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 689 bis/20.VI11.2026

Anexa nr. 6 la Regulament
Principalele masuri si actiuni pentru asigurarea vitalitatii, flotabilitatii si stabilitatii
navei

A. Organizarea pentru mentinerea vitalitatii navei

1. Prin asigurarea vitalitdtii navei se intelege asigurarea calitatilor nautice si evolutive,
precum si asigurarea functiondrii aparaturii si instalatiilor unei nave in conditiile aparitiei unor
avarii produse de foc sau inundatii la bord.

2. Asigurarea vitalitdtii navei este o obligatie fundamentald a fiecdrui membru al
echipajului.

3. Orice membru al echipajului care observa patrunderea apei in interiorul navei sau
izbucnirea unui incendiu trebuie sa informeze imediat, prin orice mijloc posibil: "Gaura de apa
(incendiu) in compartimentul ..." si sa ia toate masurile pentru astuparea gaurii de apa sau stingerea
incendiului, pana la interventia grupei de vitalitate.

4. In scopul organizarii si conducerii actiunilor pentru asigurarea vitalitatii navei, la bord
vor exista:

- schema organizarii conducerii actiunilor pentru asigurarea vitalitdtii navei;

- rolul pentru vitalitatea navei;

- scheme cu rezolvarea cazurilor tipice legate de pierderea stabilitatii si a rezervei de
flotabilitate a navei,

- scheme cu dispunerea instalatiilor si mijloacelor de vitalitate (gaura de apa si incendiu);

- schema privind repartizarea judicioasa a greutatilor de la bordul navei;

- scheme privind ordinea de balastare (debalastare), imbarcare (debarcare) a combustibililor,
munitiilor si apei;

- instructiuni cu organizarea, misiunile specifice si atributiile echipei de vitalitate;

- dosar cu antrenamente pentru pregatirea echipajului in lupta pentru vitalitatea navei, a
aparaturii si instalatiilor.

5. Conducerea actiunilor pentru asigurarea vitalitatii navei revine comandantului navei.

6. Cand comandantul nu se afla la bord, conducerea actiunilor pentru asigurarea vitalitatii
navei revine personalului de garda.

7. Ofiterul secund organizeaza si verifica pregdtirea echipajului pentru asigurarea vitalitatii
navei. Acesta controleaza existenta si starea mijloacelor de vitalitate (gaura de apa si incendiu).

8. Seful mecanic, pe baza dispozitiilor/ordinelor ofiterului secund, organizeaza si conduce
pregatirea echipelor de vitalitate si antrenarea echipajului in lupta impotriva gaurilor de apa si a
incendiilor.

9. Seful mecanic are urmatoarele responsabilitati:

- mentinerea in conditii optime a corpului navei,

- functionarea sistemelor, instalatiilor, mecanismelor si mijloacelor pentru asigurarea
vitalitatii;

- existenta documentatiei referitoare la nescufundabilitatea (flotabilitate si stabilitate la
inundarea compartimentelor) navei;

- mentinerea in conditii optime a instalatiilor navei si a valvulelor de inundare din toate
compartimentele;

- verificarea nivelului pregatirii personalului echipelor de vitalitate;

- verificarea executarii dispozitiilor/ordinelor date referitoare la mentinerea etanseitatii
corpului navei, la siguranta impotriva incendiilor si lupta pentru vitalitatea navei.

10. Atunci cand o avarie reduce temporar capacitatile tehnico-tactice ale navei si afecteaza
desfasurarea misiunilor specifice, comandantul, pe baza informatiilor primite de la seful mecanic
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cu privire la situatia creatd si la masurile ce pot fi luate imediat, decide asupra oportunitatii
continudrii misiunii.

11. Sefii componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si observare,
inclusiv seful de echipaj, verifica starea compartimentelor pe care le au in responsabilitate (starea
peretilor etansi, presetupelor de etansare, portilor etanse, tambuchiurilor, capacelor de vizita si
hublourilor), precum si functionarea mijloacelor de asigurare a vitalitatii si a celor de Intretinere a
instalatiilor navei aflate in aceste compartimente. Acestia trebuie sd cunoascd amdnuntit
dispunerea si constructia compartimentelor in care se gasesc posturile de coordonare si de executie,
precum si a compartimentelor alaturate.

12. In cazul in care se constata defectiuni la bordul navei, la osaturd sau la mijloacele de
vitalitate, sefii componentelor de specialitate navigatie, armament si/sau comunicatii si observare,
inclusiv seful de echipaj sunt obligati sd ia toate masurile pentru remedierea acestora, informand
despre aceasta pe comandantul navei.

13. Personalul care are in primire Incaperi si compartimente de locuit verifica starea acestora
si functionarea mijloacelor de vitalitate care se gasesc in ele.

14. Sefii echipelor de vitalitate verifica existenta si starea de functionare a mijloacelor de
vitalitate care se gasesc in incaperile de folosintd comuna si pe punte.

15. De regula, seful echipei de vitalitate este seful mecanic sau o altd persoana din cadrul
componentei de specialitate electromecanica.

16. La bordul fiecarei nave se organizeaza echipe de vitalitate. Pe navele cu echipaje mai
mici de 7 membri nu se constituie echipa de vitalitate; misiunile specifice acesteia vor fi indeplinite
de intregul echipaj, avand la baza rolul pentru vitalitatea navei.

17. La nivelul structurii/unitatii detindtoare de nave se stabileste grupa de vitalitate, care se
compune dintr-un numadr variabil de membri specializati pentru actiunea impotriva gaurilor de apa
si a incendiilor, dintre care cel putin un membru cu specialitatea electromecanic.

18. Lanavele MAI se organizeaza echipe de salvare-avarii pentru a acorda ajutor altor nave
avariate. Asigurarea mijloacelor pentru mentinerea vitalittii navei, atributiile personalului
echipelor, precum si organizarea imbarcdrii acestora pe nava avariatd se stabilesc prin rolul
specific.

19. Toate navele trebuie sd fie dotate cu materiale si mijloace de vitalitate, conform
normelor de inzestrare.

20. Se interzice folosirea in alte scopuri a materialelor si mijloacelor de vitalitate.

21. in cazul in care materialele si mijloacele de vitalitate sunt uzate sau consumate, ele se
inlocuiesc sau se completeaza imediat prin grija sefului mecanic.

B. Masuri pentru asigurarea flotabilitatii si stabilitatii navei

1. Laintrarea in serviciu, fiecare nava trebuie sa aibd documentatia referitoare la mentinerea
flotabilitatii si stabilitatii pentru diferite cazuri de avarii.

2. Aceasta documentatie se asigura de cdtre proiectantul/constructorul navei si se corecteaza
de catre organele tehnice care conduc reparatiile sau modernizdrile, in cazul modificarilor
structurale aduse constructiei navei.

3. Tot personalul navei este obligat sd cunoascd documentatia pentru mentinerea
flotabilitatii si stabilitdtii navei.

4. Fiecarui compartiment, fiecarei incaperi si fiecarui tanc i se atribuie o denumire si se
numeroteaza. Pe toate portile etanse, pe toate tambuchiurile si pe toate capacele de vizita se inscrie
denumirea incéaperilor (ex.: "Compartimentul masini", "Magazie munitii" etc.).

5. La bord, intrdrile In compartimente se inscriptioneazd conform conditiilor de etanseitate
prevazute in rolurile navei (ex.: "Permanent inchis", "Pe timpul marsului inchis", etc.).

6. Magaziile de munitii vor fi permanent inchise cu lacat si sigilate de catre membrii
echipajului desemnati de comandantul navei. Acestea se deschid pentru imbarcarea si debarcarea
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armamentului si munitiei sau pentru distribuirea acestora pe timpul misiunilor specifice si pentru
aerisirea si racirea magaziilor.

7. In situatii deosebite, (incendiu, gauri de apa, cresterea brusca a temperaturii interioare sau
alte situatii care pun in pericol siguranta sau vitalitatea navei), magaziile ori cabinele destinate
depozitarii munitiei pot fi deschise si de catre personalul de serviciu, cand membrii echipajului de
la pct. 6 nu pot interveni. Acesta va informa/raporta despre acest lucru comandantul navei si va
consemna 1n jurnalul de bord.

8. Intrarile care sunt marcate cu "Pe timpul marsului inchis" se inchid pe timpul noptii, la
pregatirea navei pentru mars $i misiune, la trecerea prin locuri inguste si prin zone periculoase
pentru navigatie, la intrarea/iesirea in/din port, pe timpul remorcajului, in conditii
hidrometeorologice nefavorabile sau la semnalul "Inchideti portile etanse".

9. Pentru a asigura echipajului conditii normale de odihna, dacé situatia permite, o parte
dintre intrarile marcate "Pe timpul marsului inchis" pot fi deschise la dispozitia/ordinul ofiterului
secund. In acest caz, personalul din serviciul de cart are in vedere si le inchida daca situatia
impune.

10. Cand nu mai este nevoie ca intrarile marcate "Pe timpul marsului inchis" sa fie inchise,
ofiterul secund dispune/ordond semnalul "Deschideti portile etanse".

11. La pregatirea navei pentru mars si misiune toate hublourile se Inchid.

12. Cand nava stationeaza la ancora sau la cheu, la semnalul "Inchideti portile etanse" se
inchid hublourile deschise sub puntea principala. Pentru a asigura echipajului conditii
corespunzatoare de odihna, unele hublouri din incadperile de locuit pot raimane deschise, numai cu
aprobarea ofiterului secund.

13. Dacd incaperile sunt incuiate, atunci toate hublourile din aceste incaperi se inchid.

14. Personalul din serviciul de cart de pe nava este obligat sd supravegheze permanent
deschiderea sau inchiderea portilor etanse, a tambuchiurilor, a capacelor de vizita si a hublourilor.

15. Pe fiecare navi se asigurd in orice moment accesul in incaperile incuiate. In acest scop,
incaperile au doua randuri de chei:

- primul rand de chei de la toate incaperile, in afara de cele de la magaziile cu munitii, se
pastreaza la cei care raspund de incéperi;

- al doilea rand de chei de la toate incaperile, in afara de cele de la magaziile cu munitii, se
pastreaza la panoul de chei.

Toate cheile vor avea atasate etichete cu numarul incéperilor.

16. Cheile tubulare ale valvulelor de inundare si de stropire a magaziilor de munitii se
pastreaza la posturile de inundare pe panouri speciale. Se interzice folosirea cheilor tubulare ale
valvulelor de inundare si de stropire a magaziilor de munitii in afara destinatiei lor.

17. Gaurirea si practicarea de deschideri in pereti, punti si porti etanse sunt strict interzise.
Numai comandantul navei poate aproba acest lucru in cazul unor avarii sau deteriorari, daca
aceastd masura este necesard pentru salvarea oamenilor.

18. Pentru prevenirea scufundarii navei, corpul, peretii etansi, instalatiile, santinele,
transmisiile valvulelor, trombele de ventilatie etanse, tambuchiurile si capacele de vizita cu
garnituri de cauciuc trebuie intretinute permanent.

19. Toate lucrdrile in legdturd cu deschiderile din bordajul navei se executd sub
supravegherea sefului mecanic.

20. Inainte de inceperea acestor lucrari si pe timpul executirii lor se iau urmatoarele masuri:
aducerea langa deschiderea respectiva a materialului de vitalitate necesar;

- mentinerea in stare de functionare a mijloacelor de golire a compartimentului;

- stabilirea modului 1n care sa se asigure etansarea compartimentului, in caz de pericol;

- astuparea tubulaturilor demontate cu flanse oarbe.

21. La terminarea activitatii, seful mecanic verifica etansarea tuturor deschiderilor din
bordajul navei la care s-au executat lucrari.
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22. Cand nava se gaseste pe doc, se prevad masuri de preintdmpinare a inundarii acestuia,
in caz de scufundare a docului.

C. Masuri impotriva incendiilor la bord

1. Folosirea flacarilor deschise pentru executarea diferitelor lucrari la bord se face numai cu
aprobarea sefului mecanic.

2. Este strict interzisd deplasarea cu flacard deschisa si folosirea ei ca sursa de iluminat.

3. In apropierea trombelor si a ciupercilor de ventilatie nu se instaleaza aparate de sudurd
sau alte surse de fldcdri si nu se stabilesc locuri pentru fumat.

4. In magaziile de munitii sunt strict interzise:

a) intrarea cu chibrituri, brichete si flacara deschisa;

b) folosirea de masini electrice si aparate de incalzit;

c¢) intinderea de cabluri electrice suplimentare, in afard de cele existente prin constructie;

d) pastrarea carburantilor, lubrifiantilor si a altor materiale inflamabile;

e) o temperatura peste +35° C, ludndu-se masuri pentru racirea aerului din magazie.

5. Numinatul magaziilor de munitii se face numai cu instalatiile electrice existente din
constructia navei, utilizindu-se lampi antiexplozive, cu sistem de comutare dispus in afara
magaziei.

6. Magaziile de munitii se pitureaza cu vopsele ignifuge si sunt prevazute cu instalatii de
stropire, inundare si drenaj, precum si cu mijloace de stins incendiul.

7. Pe timpul imbarcérii si debarcdrii munitiei, personalul manipuleaza cu atentie pentru a
preveni caderea sau lovirea acesteia.

8. Daca puntea nu este acoperitd cu material antiderapant, pe nava se intind covoare pentru
prevenirea alunecarii personalului care transportd munitia.

9. Inainte de urcarea navei pe doc, materialele usor inflamabile, carburantii si munitia se
debarca.

10. in caz de incendiu, stropirea/inundarea magaziilor de munitie se face cu aprobarea
comandantului.

11. Temperatura din tancurile de combustibil nu trebuie sa depaseasca +50°C, iar din
tancurile sau recipientele pentru produsele usor inflamabile +25°C.

12. Materialele inflamabile se pastreaza in ambalaje speciale, inchise etans, in locurile fixate
prin jurnalul de bord al navei, bine aerisite si departe de sursele de foc.

13. Motorina sau benzina varsate accidental pe punti/in compartimente se sterg imediat cu
calti sau stupd, iar incdperea respectiva se aeriseste.

14. Se interzice folosirea motorinei, a benzinei, a spirtului si a altor materiale usor
inflamabile pentru stergerea puntilor si a mobilierului.

15. In compartimentele in care se executi piturare se iau masuri de ventilare si se interzice
intrarea cu flacara deschisd pana la aerisirea completa.

16. Se interzice existenta apei, a reziduurilor inflamabile (combustibili, uleiuri) sau a altor
materiale de orice naturd in santind. Santinele se mentin permanent curate, piturate si uscate.

17. La imbarcarea carburantilor si lubrifiantilor, la bord se interzice fumatul, utilizarea
flacarilor deschise, functionarea unor categorii de tehnicd ce ar putea produce scéntei si, in general,
se interzic orice alte activitati care ar putea constitui surse de declansare a unui incendiu.

18. Pe timpul activitatii prevazuta la pct. 17, instalatiile si materialele de stins incendiu
trebuie sa fie pregétite pentru interventie imediata, iar la catarg se ridica pavilionul "B" din Codul
international de semnale.

19. Cablurile electrice se feresc de umezeald, in special cablurile de la lampile portative si
de la aparatele electrice.

20. Se interzic incarcarea bateriilor de acumulatoare, lasarea in circuit a aparatelor electrice
de incdlzit, executarea lucrdrilor la instalatiile electrice si folosirea becurilor de putere mai mare
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decat cea prevazutd pentru reteaua electrica sau utilizarea acestora farda supravegherea de catre
persoane autorizate.

21. Pentru a preveni incendiile la bord, se interzice:

a) pastrarea materialelor usor inflamabile in afara locurilor special destinate prin jurnalul de
bord;

b) lasarea aparatelor electrice de incalzire pornite, la iesirea din incéperile de locuit sau de
serviciu;

c) pastrarea la bord a materialelor de curatenie imbibate in ulei, petrol si alte substante, a
carburantilor si a lubrifiantilor in vase descoperite si a panzei de vele proaspat pituratd, impaturita,
in locuri putin ventilate;

d) pastrarea materialelor usor inflamabile, in compartimentele cu temperaturi ridicate.

22. Lucrarile de sudurd se supravegheaza permanent de catre personalul bordului. Locurile
de lucru se izoleazd cu placi de azbest sau alte materiale ignifuge, astfel incat sa se excluda
posibilitatea izbucnirii unui incendiu.

23. Pentru prevenirea izbucnirii incendiilor in locurile de stationare, se iau urmatoarele
masuri:

a) se interzice evacuarea combustibililor, a uleiului si a altor materiale inflamabile peste
bord;

b) stupa, carpele si caltii imbibati cu ulei, benzind, motorind sau alte substante, gunoaiele,
precum si alte materiale inflamabile se inlaturd de la bord, si se transportd la mal, in locurile
stabilite si amenajate 1n acest scop.

24. in cazul in care, in apropierea navei, in acvatoriu, se afla nave care au luat foc sau arde
pacurd, ulei ori alte lichide inflamabile, nava se scoate de urgenta din zona periculoasa.

D. Asigurarea functionarii tehnicii

1. Conducerea asigurarii functionarii tehnicii revine comandantului navei.

2. Cand se constata deteriorari ale tehnicii, seful mecanic/sefii de specialitate punte iau
masuri pentru remedierea lor.

3. Constructorul naval/Santierul naval doteaza fiecare navd cu documentatia necesara pentru
folosirea completd a tehnicii, precum si pentru inldturarea celor mai frecvente deficiente.

4. Pentru inlaturarea rapida a deficientelor survenite la tehnicd, cat si pentru inlocuirea
pieselor uzate, fiecare nava se doteaza cu stoc de piese de schimb, stabilit prin norme interne.
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Anexa nr. 7 la Regulament

Principalele misuri de securitate si siniitate in munca

1. Personalul imbarcat trebuie sd posede cunostintele generale cu privire la lucrul in
conditiile specifice de la bord, astfel incat activitatile sa se desfasoare in siguranta.

2. Instructajul de securitate si sdndtate in munca la bordul navei se face, in mod obligatoriu,
intregului echipaj. Modul de organizare si conducere a activitatii de instruire se consemneaza in
dispozitia/ordinul de zi a structurii/unitdtii care are in dotare navele, iar aceasta/acesta cuprinde
nominal persoanele care efectueaza instructajul introductiv general, instructajul la locul de munca
si instructajul periodic.

3. Efectuarea instructajelor se consemneaza in fisa individuala de instructaj, in care
semneaza atat cei instruiti, cat si cei care au efectuat si verificat instruirea.

4. Este interzisa repartizarea la orice fel de activitate la bord a personalului care nu a fost
instruit din punctul de vedere al securitdtii si sdnatatii iIn munca.

5. Completarea si pastrarea fiselor individuale de instructaj se fac conform actelor normative
in vigoare in domeniul securitdtii si sdnatatii in munca.

6. Comandantul navei este responsabil pentru desfasurarea activititilor de supraveghere
tehnica a instalatiilor sub presiune, de ridicat si a mijloacelor de masurare, precum si a aparatelor
consumatoare de combustibil.

7. Instalatiile noi (sau vechi, montate din nou) si cele reparate nu pot fi date in exploatare
decat dupa verificarea tehnica pentru autorizare la functionare.

8. Macaralele, bigile si gruiele au inscriptionate pe brat sarcina de ridicare si data expirarii
termenului scadent al verificarii oficiale. Manevrarea acestora se face numai de personalul
autorizat sau special instruit In acest sens.

9. Pe timpul executarii lucrérilor sau controlului la opera vie a navelor, cu scafandri, se
respecta prevederile legale 1n vigoare.

10. Toate activitdtile de instruire de la bord se consemneaza in jurnalul de bord, unde se
mentioneaza numele conducdtorului instruirii si numarul participantilor.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 689 bis/20.VI11.2026

Anexa nr. 8 la Regulament

Ceremonialul primirii pavilionului de citre nave

1. Pentru desfasurarea solemnitatii, echipajul se aduna la puntea pupa, in formatie ordonata,
intr-un singur bord. La sosirea persoanei oficiale care inmaneaza pavilionul, comandantul navei o
intampina la schela (scard), da onorul si se adreseaza cu formula: ,,Domnule (functia sau gradul)...,
echipajul (denumirea navei).... este gata pentru Inceperea ceremonialului inmanarii pavilionului
navei. Sunt comandantul navei (gradul si numele)...!”

2. Persoana care Tnmaneaza pavilionul se deplaseaza in fata echipajului navei (la mijlocul
formatiei), il saluta si ocupa loc, impreuna cu ceilalti invitati, in bordul opus fata de cel in care este
aliniata formatia.

3. La sosirea membrului echipajului numit sa aduca pavilionul, insotit de garda, seful de cart
sund cu sifleea semnalul ,, Gardd la pavilion”, fanfara intoneaza marsul de intdmpinare, iar
echipajul prezinta onorul. Pavilionul va fi purtat pe ambele brate, pliat, cu partea albastra deasupra.

4. Membrul echipajului care poartd pavilionul se opreste in fata echipajului, la mijlocul
formatiei, iar garda isi ocupa locul stabilit.

5. Comandantul navei dispune/ordond formatiei descoperirea capului, in vederea oficierii
serviciului religios, timp in care preotii ocupd locul stabilit. Membrii echipajului din garda
pavilionului nu se descopera.

6. Preotii oficiazd serviciul religios de sfintire a pavilionului, timp In care asistenta si
echipajul au o conduitd adecvata solemnitétii, respectand ritualul religios.

7. Dupa oficierea serviciului religios, persoana oficiala, care inmaneaza pavilionul, se
deplaseaza in fata formatiei, da citire ordinului viceprim-ministrului, ministrul afacerilor interne
privind intrarea navei in serviciu si acordarea pavilionului, preia pe ambele brate pavilionul pliat
st dispune/ordona: ,, Comandantul navei, la mine!” .

8. Dupa prezentarea comandantului navei, persoana care inmaneazd pavilionul i1 se
adreseaza cu formula: ,, Va inmdnez pavilionul (denumirea navei)..., care constituie identitatea
navei!”. Comandantul navei raspunde: ,, Servesc patria!”, se apropie, se descopera, se apleaca si
sarutd pavilionul, apoi se acopera si il preia pe ambele brate.

9. Dupd inméanare, persoana oficiala se deplaseaza langa invitati, iar comandantul navei
dispune/ordond echipajului: ,, Rostiti dupd mine!”’, dupd care pronuntd solemn: ,,Jur sa pistrez
cu demnitate pavilionul tricolor, simbol al unititii, suveranititii si independentei nationale,
al onoarei, vitejiei si gloriei poporului roméan, al traditiilor eroice stribune si al patriei mele,
Romania”. Echipajul repeta dupa comandant, pasaj dupa pasa;.

10. Dupa depunerea juramantului, garda pavilionului se deplaseaza in formatie, in coloana
cate unul, in spatele comandantului, insotindu-1 la locul de arborare (bastonul pupa), iar pe timpul
deplasarii comandantului cu pavilionul prin fata formatiei, echipajul strigé ,, Uraaa” prelung.

11. Cand comandantul ajunge la locul de arborare, garda ia loc in formatie.

12. Comandantul, ajutat de seful de cart, depliazd pavilionul si il prinde de saula bastonului
pupa.

13. Comandantul dispune/ordona: ,, Drepti, echipaj la pavilion pentru onor!” La aceasta
comanda garda prezintd onorul, iar echipajul in pozitie ,, Drepti” intoarce capul catre pavilion.

14. Comandantul navei incepe sa ridice lent pavilionul in acordurile Imnului National al
Romaniei, intonat de fanfara sau transmis prin statia de amplificare.

15. Dupa arborare, persoana care a inmanat pavilionul rosteste o scurtd cuvantare despre
semnificatia acestui eveniment, in incheiere felicitd echipajul, care ia pozitia , Drepti” fara
comanda si raspunde cu ,, Uraaa” prelung, repetat de 3 ori.

16. Dupa incheierea solemnitétii, echipajul trece la programul ordonat.
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17. Primul pavilion primit de nava se pastreaza intr-o casetd sau vitrind, intr-un loc stabilit
prin dispozitie/ordin a structurii/unitdtii care are in dotare nava.

18. Atunci cand o nava este distinsd cu ordine sau cu medalii, solemnitatea de inméanare a
pavilionului care poarta distinctii se face dupa aceleasi prevederi (mai putin rostirea juramantului),
iar Tnainte de inmanarea pavilionului, persoana care Inmaneaza distinctia citeste in fata echipajului
navei decretul de acordare a distinctiei si brevetului respectiv.

19. Decoratia si distinctia acordate navei se pastreaza impreuna cu primul pavilion al navei.
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Anexa nr. 9 la Regulament

Descrierea pavilionului navei, pavilionului prova, flamurii si marcilor distinctive

1. Pavilionul navelor este reprezentat printr-o panza de forma dreptunghiulara, avand imprimate pe
ambele fete culorile drapelului national.

2. Pavilionul de prova este reprezentat printr-o panza de culoare albastru-deschis si de forma
dreptunghiulard, impartita in patru dreptunghiuri, astfel:

a) pe primul dreptunghi (partea de prindere-grandee, sus), sunt imprimate pe ambele fete culorile
drapelului national;

b) pe al doilea si al patrulea dreptunghi (partea opusd grandeei, sus si jos), pe fond de culoare albastru-
deschis, sunt imprimate pe ambele fete doud ancore incrucisate;

c) al treilea dreptunghi (partea de prindere-grandee, jos) este de culoare albastru-deschis.

3. Flamura este reprezentata printr-o panza de forma unui triunghi isoscel alungit avand baza spre
dispozitivul de prindere si imprimate pe ambele fete culorile drapelului national.

4. Marca distinctiva a Presedintelui Romaniei este reprezentata printr-o panza de forma patrata, avand
imprimate pe ambele fete culorile drapelului national. Culorile drapelului sunt incadrate de jur-imprejur de
doua chenare de culoare alba si albastra, cel de culoare albastra fiind dispus 1n exterior. Pe margini (mai
putin cea dinspre grandee), marca are franjuri din fir auriu.

5. Marca distinctiva a Prim-ministrului Romaniei este reprezentata printr-o panza de forma patrata,
avand imprimate pe ambele fete culorile drapelului national. Culorile drapelului sunt incadrate de jur-
imprejur de doud chenare de culoare alba si galbena, cel de culoare galbena fiind dispus in exterior.

6. Marca distinctiva a viceprim-ministrului, ministrului afacerilor interne este reprezentatd printr-o
panza de forma patrata, avand imprimate pe ambele fete culorile drapelului national. Pe culoarea albastra,
la mijlocul acesteia, pe ambele fete, este imprimata pe verticald litera ,, M de culoare alba.

7. Marca distinctiva a secretarilor de stat din MAI este reprezentata printr-o panza de forma patrata,
avand imprimate pe ambele fete culorile drapelului national. Pe culoarea albastrd, la mijlocul acesteia, pe
ambele fete, sunt imprimate pe verticala 4 stele albe.

8. Marcile distinctive de comandament ale directorilor generali (directorilor) ai structurilor/unitatii
aparatului central al MAI, sefilor (comandantilor) inspectoratelor generale, adjunctilor directorilor
structurilor/ unitatii aparatului central al MAI, adjunctilor sefilor (comandantilor) inspectoratelor generale,
sefilor (comandantilor) inspectoratelor, respectiv ale sefilor (comandantilor) grupdrilor temporare de nave
care au navele in dotare sunt reprezentate printr-o panzd de forma dreptunghiulard, Tmpartitd in 4
dreptunghiuri egale, astfel:

a) pe primul dreptunghi (partea de prindere-grandee, sus) sunt imprimate pe ambele fete culorile
drapelului national,

b) pe al doilea dreptunghi (partea opusad grandeei, sus), pe fond de culoare albastru-deschis, este
imprimat pe ambele fete insemnul heraldic al MAI;

c¢) pe al treilea dreptunghi (partea de prindere-grandee, jos), pe fond albastru-deschis, sunt imprimate,
pe ambele fete, stele, In numar de 4, 3, 2, respectiv 1, de culoare galbena. Stelele sunt dispuse simetric fata
de marginile laterale ale dreptunghiului, astfel:

o4 stele - directorii generali (directorii) ai structurilor aparatului central al MALI si sefii (comandantii)
inspectoratelor generale;

o3 stele - adjunctii directorilor structurilor aparatului central al MAI si adjunctii sefilor
(comandantilor) inspectoratelor generale (similare);

odoud stele - sefii (comandantii) structurilor teritoriale/inspectoratelor teritoriale/inspectoratelor
judetene din cadrul MALI,

oo stea - sefii (comandantii) gruparilor temporare de nave.

d) pe al patrulea dreptunghi (partea opusa grandeei, jos), pe fond albastru-deschis, este imprimata pe
ambele fete o ancord de culoare neagra, in pozitie verticala.

9. Pavilioanele din Codul national si international de semnalizare vor avea aceleasi tipuri de
dimensiuni ca si pavilionul navei.

10. Modelele pavilionului, pavilionului prova, flamurii si marcilor distinctive sunt prevazute in
figurile nr. 1-7.
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L
-3

Dimensiuni Marimea

(cm) 1 2 3 4 5
i Lungimea (L) [ 180 [120 [90 |60 |45

Latimea (1) 120 |80 |60 [40 |30

Figura nr. 1 - Pavilionul navelor

. J
1 Dimensiuni Mairimea Culoare
(cm) 1 2 3
2 — Lungimea (L) | 150 | 120 |90
” Latimea (1) 100 | 80 60
—— = a 75 60 45
b 50 40 30
- c 50 40 30 negru
-3 d 60 50 40
Figura nr. 2 - Pavilionul de prova (geacul)
- L »l
Dimensiuni | Marimea Culoare
(cm) 1 2 3 4 5
—% | Lungimea 148 | 114 |95 |75 |58
@)
Latimea (1) | 148 | 114 |95 |75 |58
° a 120 |90 75 |60 |45
b 120 |90 75 |60 |45
c 2 2 2 1,5 | 1,5 | alb
—= [ 12 [10 [8 [6 |5 |albastru
5 cobalt
| e 10 |8 6 |5 |4 |auriu

Figura nr. 3 - Marca distinctiva a Presedintelui Romaniei
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Y

Dimensiuni | Marimea Culoare
(cm) 1 2 3 4 5
Lungimea 148 | 114 |95 |75 |58
(L)
Latimea (1) | 148 | 114 [95 |75 |58
a 120 | 90 75 160 |45
b 120 |90 75 160 |45
c 2 2 2 1,5 | 1,5 | alb
d 12 10 8 6 5 galben
crom
Figura nr. 4 - Marca distinctiva a Prim-ministrului Romaniei
Dimensiuni | Marimea Culoare
(cm) 1 2 3 4 5
Lungimea 150 [ 120 |90 75 | 60
(L)
Latimea (1) | 150 | 120 | 90 75 |60
a 50 40 30 25 |20 |alb
b 40 32 24 20 | 16
Figura nr. 5 - Marca distinctiva a ministrului afacerilor interne
Dimensiuni | Marimea Culoare
(cm) 1 2 3 4 5
Lungimea 150 | 120 |90 |75 60
L)
Latimea (1) | 150 [ 120 |90 |75 60
a 25 20 15 | 12,5 | 10 alb

-

Figura nr. 6 - Marca distinctiva a secretarilor de stat din Ministerul Afacerilor Interne
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¢ f

Figura nr. 7 - Marca distinctiva de
comandament

Dimensiuni | Marimea Culoare

(cm) 1 2 3 4 5

Lungimea 150 [ 120 |90 |75 60

L)

Latimea (1) | 100 | 80 60 |50 40

a 75 60 45 37,5 130

b 50 40 30 |25 20

c 34 26 18 | 14 11

d 40 31 22 |18 14

e 25 20 15 |12 10 galben
crom

f 34 26 18 | 14 11 negru

g 40 31 22 |18 14 negru
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