MONITORUL OFICIAL

AL
ROMANIEI

Anul 194 (XXXVIII) — Nr. 858 LEGI, DECRETEF: AHCR)'F"ERAARh SI ALTE ACTE Marti, 13 octombrie 2026

SUMAR

Nr. Pagina

ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

936. — Ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii,
interimar, privind modificarea si completarea Ordinului
viceprim-ministrului, ministrul transporturilor si
infrastructurii, nr. 846/2023 pentru publicarea unor linii
directoare necesare punerii in aplicare a anexei VI la
MARPOL, adoptate de Organizatia Maritima
International&d prin rezolutii ale Comitetului pentru
protectia mediului marin, precum si pentru abrogarea
si modificarea unor acte normative ............................ 2-24

1.281. — Ordin al ministrului finantelor referitor la simplificarea
raportarii privind durabilitatea .............ccccccceveeiiiiinnenn. 25-32



2 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 858/13.X.2026

ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
privind modificarea si completarea Ordinului viceprim-ministrului, ministrul transporturilor
si infrastructurii, nr. 846/2023 pentru publicarea unor linii directoare necesare punerii in aplicare
a anexei VIl la MARPOL, adoptate de Organizatia Maritima Internationala
prin rezolutii ale Comitetului pentru protectia mediului marin,
precum si pentru abrogarea si modificarea unor acte normative

Avand in vedere Referatul Directiei transport naval nr. 22.780/1.293 din 28.07.2026 de aprobare a Ordinului ministrului
transporturilor si infrastructurii privind modificarea si completarea Ordinului viceprim-ministrului, ministrul transporturilor si
infrastructurii, nr. 846/2023 pentru publicarea unor linii directoare necesare punerii in aplicare a anexei VI la MARPOL, adoptate
de Organizatia Maritima Internationala prin rezolutii ale Comitetului pentru protectia mediului marin, precum si pentru abrogarea

si modificarea unor acte normative,

in temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe céile navigabile
interioare, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021
privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii, interimar, emite prezentul ordin.

Art. I. — Ordinul viceprim-ministrului, ministrul transporturilor
si infrastructurii, nr. 846/2023 pentru publicarea unor linii
directoare necesare punerii in aplicare a anexei VI la MARPOL,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin rezolutii ale
Comitetului pentru protectia mediului marin, precum si pentru
abrogarea si modificarea unor acte normative, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 350 si 350 bis din
26 aprilie 2023, cu modificarile si completarile ulterioare, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul |, literele n) si p) se modifica si vor avea
urmatorul cuprins:

,N) Rezolutia MEPC.395(82) adoptata la 4 octombrie 2024 —
Liniile directoare din 2024 pentru elaborarea planului de
management al eficientei energetice a navei (SEEMP), asa cum
au fost modificate prin Rezolutia MEPC.401(83) adoptata la
11 aprilie 2025 — Amendamente la Liniile directoare din 2024
pentru elaborarea planului de management al eficientei
energetice a navei (SEEMP) [Rezolutia MEPC.395(82)],
prevazute in anexa nr. 14;

p) Rezolutia MEPC.348(78) adoptata la 10 iunie 2022 —
Liniile directoare din 2022 pentru verificarea de catre
Administratie a datelor privind consumul de combustibil lichid al
navelor si a intensitatii carbonului operational, asa cum au fost
modificate prin Rezolutia MEPC.389(81) adoptata la 22 martie
2024 — Amendamente la Liniile directoare din 2022 pentru
verificarea de catre Administratie a datelor privind consumul de
combustibil lichid al navelor si a intensitatii carbonului
operational [Rezolutia MEPC.348(78)], prevazute in anexa
nr. 16.”

2. Anexa nr. 14 se modifica si se inlocuieste cu anexa
nr. 1 la prezentul ordin.

3. La anexa nr. 16, dupa anexa la Rezolutia MEPC.348(78)
se introduce o noua rezolutie, Rezolutia MEPC.389(81), al
carei cuprins este prevazut in anexa nr. 2 la prezentul ordin.

Art. Il. — Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezentul
ordin.
Art. lll. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al

Romaniei, Partea |.

p. Ministrul transporturilor si infrastructurii, interimar,
Horatiu-Lucian Cosma,
secretar de stat

Bucuresti, 5 octombrie 2026.
Nr. 936.
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ANEXA Nr. 1
(Anexa nr. 14 la Ordinul nr. 846/2023)

REZOLUTIA MEPC.395(82)
(adoptata la 4 octombrie 2024)

Linii directoare din 2024 pentru elaborarea Planului de management
al eficientei energetice a navei (SEEMP)

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la
functiile Comitetului pentru protectia mediului marin conferite acestuia prin conventiile internationale pentru

prevenirea si controlul poluérii marine de la nave,

luand nota ca regula 26 din anexa VI la MARPOL solicita ca fiecare nava sa pastreze la bord un plan
de management al eficientei energetice a navei (SEEMP), care trebuie sa fie elaborat si revizuit tindnd cont

de liniile directoare adoptate de Organizatie,

amintind c& la cea de-a saptezeci si opta sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia
MEPC.346(78), Liniile directoare din 2022 pentru elaborarea unui plan de management al eficientei

energetice a navei (SEEMP),

amintind, de asemenea, ca la cea de-a optzeci si una sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin
Rezolutia MEPC.388(81), amendamente la Liniile directoare din 2022 pentru elaborarea unui plan de
management al eficientei energetice a navei (SEEMP),

luand Tn considerare, la cea de-a optzeci si doua sesiune, proiectul de amendamente la Liniile
directoare din 2022 pentru elaborarea unui plan de management al eficientei energetice a navei (SEEMP),

asa cum au fost amendate,

1 adopta Liniile directoare din 2024 pentru elaborarea Planului de management al eficientei
energetice a navei (SEEMP), asa cum sunt prevazute n anexa care face parte integrantd din prezenta

rezolutie;

2 solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne membre s& aduca Liniile directoare anexate
in atentia comandantilor, navigatorilor, armatorilor, operatorilor de nave si a oricaror alte parti interesate;

3 anuleaza Liniile directoare din 2022 pentru elaborarea unui plan de management al eficientei
energetice a navei (SEEMP), adoptate prin Rezolutia MEPC.346(78).

ANEXA
la Rezolutia MEPC.395(82)

LINII DIRECTOARE DIN 2024
pentru elaborarea Planului de management al eficientei energetice a navei (SEEMP)

CUPRINS

1 Introducere

2 Definitii

Partea | — Planul de management al navei pentru imbunatatirea
eficientei energetice

3 Generalitati

4 Cadrul si structura partii | A SEEMP

5 Ghid privind cele mai bune practici pentru operarea
eficienta a navelor din punctul de vedere al consumului de
combustibil

Partea a ll-a — Planul de colectare a datelor privind
consumul de combustibil lichid al navei

6 Generalitati

7 Ghid pentru metodologia de colectare a datelor privind
consumul de combustibil lichid, distanta parcursa si orele in care
nava a fost in mars si alte elemente

8 Masurarea directa a emisiilor de CO,

Partea a lll-a — Planul privind intensitatea carbonului
operational al navei

9 Generalitati

10 Metodologia de calcul al indicatorului de intensitate a
carbonului (CIl) operational anual obtinut si Planul de colectare
a datelor si calitatea datelor

11 Cll operational anual cerut, pentru urmatorii trei ani

12 Planul de implementare pe trei ani

13 Procesul privind autoevaluarea si imbunatatirea

14 Revizuirea si actualizarea partii a Ill-a a SEEMP

15 Planul de masuri corective

Apendicele 1 — Exemplu de model pentru Planul de
management al navei pentru imbunatatirea eficientei energetice
(partea | a SEEMP)

Apendicele 2 — Exemplu de model pentru Planul de
colectare a datelor privind consumul de combustibil lichid al
navei (partea a ll-a a SEEMP)

Apendicele 3 — Exemplu de model pentru Planul privind
intensitatea carbonului operational al navei (partea a lll-a a
SEEMP)

Apendicele 4 — Format standardizat de raportare a datelor
catre Administratie pentru sistemul de colectare a datelor si
intensitatea carbonului operational

Apendicele 5 — Format standardizat de raportare a datelor
privind parametrii utilizati la calculul indicatorilor experimentali
de intensitate a carbonului, pe baza voluntara

1 Introducere

1.1 Liniile directoare pentru elaborarea Planului de
management al eficientei energetice a navei au fost elaborate
pentru a facilita pregatirea Planului de management al eficientei
energetice a navei (SEEMP) care este cerut prin regula 26 din
anexa VI la MARPOL.
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1.2 Luate impreuna, obiectivele SEEMP ar trebui sa vina in
sprijinul sectorului transportului maritim international, in
atingerea scopului stabilit prin regula 20 din capitolul 4 din
anexa VI la MARPOL, care este reducerea intensitatii carbonului
din transportul international. SEEMP are trei obiective principale:

.1 sa incurajeze companiile sa adopte masuri pentru
imbunatatirea eficientei energetice si a intensitatii emisiilor de
carbon ale navelor lor, precum si a practicilor de management al
navelor;

.2 sa specifice metodologia pe care nava ar trebui sa o
foloseasca pentru a colecta datele cerute de regula 27.1 din
anexa VI la MARPOL si procedurile care ar trebui utilizate pentru
a raporta datele catre Administratia navei sau catre orice
organizatie autorizata in mod corespunzator de aceasta;

.3 sa specifice metodologia pe care nava ar trebui sa o
foloseasca pentru a calcula indicatorul de intensitate a carbonului
(ClI) operational anual obtinut, conform regulii 28.1 din anexa VI
la MARPOL si procedurile care ar trebui utilizate pentru a raporta
datele catre Administratia navei sau catre orice organizatie
autorizaté in mod corespunzator de catre Administratie.

1.3 SEEMP este alcatuit din trei parti:

.1 Indrumarile pentru partea | a SEEMP cerute de regula 26.1
din anexa VI la MARPOL sunt abordate Tn sectiunile 3, 4 si 5
din prezentele linii directoare. Scopul acestei parti este de a oferi
o abordare privind monitorizarea eficientei efective a navei si a
flotei in timp si de a descrie modalitati de Tmbunatatire a
eficientei energetice a navei si a intensitatii carbonului. Partea |
a SEEMP se aplica oricarei nave cu tonajul brut mai mare sau
egal cu 400.

.2 Indrumarile pentru partea a ll-a a SEEMP cerute de
regula 26.2 din anexa VI la MARPOL sunt abordate in
sectiunile 6, 7 si 8 din prezentele linii directoare. Scopul acestei
parti este de a oferi o descriere a metodologiilor care ar trebui
utilizate pentru a colecta datele solicitate in conformitate cu
regula 27 din anexa VI la MARPOL si a procedurilor pe care
nava ar trebui sa le foloseasca pentru a raporta datele catre
Administratia navei sau cétre orice organizatie autorizata in mod
corespunzator de aceasta. Partea a ll-a a SEEMP se aplica
oricarei nave cu tonajul brut mai mare sau egal cu 5.000.

.3 Indrumarile pentru partea a lll-a SEEMP cerute de
regulile 26.3 si 28.8 din anexa VI la MARPOL sunt abordate in
sectiunile 9, 10, 11, 12, 13, 14 si 15 din prezentele linii
directoare. Scopul acestei parti este de a oferi:

.1 o descriere a metodologiei care ar trebui folosita la
calculul CIl operational anual obtinut al navei, in
conformitate cu regula 28 din anexa VI la MARPOL;

.2 procedura care ar trebui folosita pentru a raporta
aceasta valoare Administratiei navei sau catre orice
organizatie autorizatd Tn mod corespunzator de
aceasta;

.3 ClI operational anual cerut pentru urmatorii trei ani;

4 un plan de implementare care sa documenteze modul
in care Cll operational anual cerut ar trebui obtinut in
cursul urmatorilor trei ani;

.5 o procedura pentru autoevaluare si imbunatatire si

.6 pentru navele care au primit clasa D timp de trei ani
consecutivi sau clasa E, un plan de actiuni corective
pentru a atinge Cll operational anual cerut.

1.4 Partea a lll-a a SEEMP se aplica oricarei nave cu tonajul
brut mai mare sau egal cu 5.000, care se incadreaza in una sau
mai multe dintre categoriile prevazute in regulile 2.2.5, 2.2.7,
2.2.9,2.2.11, 2.2.14 pana la 2.2.16, 2.2.22 si 2.2.26 pana la
2.2.29 din anexa VI la MARPOL.

1.5 Exemple de modele ale diferitelor sectiuni ale SEEMP
sunt prezentate in apendicele 1, 2 si 3 Tn scop ilustrativ. Un
format standardizat de raportare a datelor pentru sistemul de
colectare a datelor si intensitatea carbonului operational este
prezentat in apendicele 4. Un format standardizat de raportare
a datelor privind indicatorii experimentali de intensitate a
carbonului, pe baza voluntara, este prezentat in apendicele 5.

2 Definitii

2.1 In scopul prezentelor linii directoare, se aplica definitiile
din anexa VI la MARPOL.

2.2 ,Datele privind consumul de combustibil lichid al navei”
inseamna datele care trebuie colectate anual si raportate asa
cum se specifica in apendicele 1X la anexa VI la MARPOL.

2.3 ,Sistemul de management al sigurantei” inseamna un
sistem structurat si documentat care permite personalului
companiei sa implementeze eficient politica companiei privind
siguranta si protectia mediului, asa cum este definit in
paragraful 1.1 din Codul international de management al sigurantei.

2.4 ,Indicatorul de intensitate a carbonului” Tnseamna un
indicator de performanta prin care este posibila masurarea
intensitatii emisiilor de carbon ale navei, asa cum este definit in
Liniile directoare elaborate de Organizatie!, tindnd cont de
datele care trebuie raportate, enumerate in apendicele IX la
anexa VI la MARPOL.

2.5 ,Tip de consumator” inseamna un tip de motor sau de
ansamblu de motoare, de caldare marina, de pila de combustie
sau de alte echipamente utilizate in acelasi scop.

Partea | — Planul de management al navei pentru
imbunatatirea eficientei energetice

3 Generalitati

3.1 Regula 26.1 din anexa VI la MARPOL impune fiecarei nave
cu tonajul brut mai mare sau egal cu 400, supuse prevederilor
capitolului 4, sa pastreze la bord un SEEMP specific navei.

3.2 Scopul partii | a SEEMP este de a stabili un mecanism
prin care o companie si/sau o nava sa imbunatateasca eficienta
energetica si sa reduca intensitatea carbonului in exploatarea
navei. De preferinta, acest aspect al SEEMP specific navei este
legat de o politica corporativa mai ampla de gestionare a
energiei pentru compania care detine, opereaza sau controleaza
nava, recunoscand ca nu exista doua companii de transport
maritim la fel si ca navele opereaza intr-o gama larga de conditii
diferite.

3.3 Multe companii au deja implementat un sistem de
management de mediu conform ISO 14001, care contine
proceduri pentru selectarea celor mai bune masuri pentru
fiecare nava si pentru stabilirea obiectivelor care sa permita
evaluarea parametrilor pertinenti, precum si elementele
adecvate de control si de ,feedback” In consecinta,
monitorizarea eficientei operatiunilor din punctul de vedere al
mediului ar trebui sa fie tratata ca facand parte integranta din
sistemele mai cuprinzatoare de management al companiei.

3.4 Suplimentar, multe companii dezvolta, implementeaza si
mentin deja un sistem de management al sigurantei. In astfel
de cazuri, partea | a SEEMP poate face parte din Sistemul de
management al sigurantei navei.

3.5 Prezenta sectiune oferd indrumari pentru elaborarea
partii | a SEEMP, care ar trebui sa fie adaptata la caracteristicile
si nevoile individuale ale companiilor si navelor. Partea | a
SEEMP este destinata sa fie un instrument de management
menit sa asiste o companie in gestionarea continua a
performantei de mediu a navelor sale si, ca atare, se recomanda
ca o0 companie sa elaboreze proceduri pentru implementarea
planului intr-o maniera care sa limiteze la minimum necesar
orice sarcina administrativa la bord.

1 A se vedea Liniile directoare din 2022 privind indicatorii de intensitate a carbonului operational si metodele de calcul (Liniile directoare privind Cll, G1)
[Rezolutia MEPC.352(78)] si Liniile directoare interimare din 2022 privind factorii de corectie si ajustarile in functie de voiaj de care sa se tina cont la calcularea

Cll (G5) [Rezolutia MEPC.355(78)].



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 858/13.X.2026 S

3.6 Partea | a SEEMP ar trebui sa fie elaborata de catre
companie ca un plan specific fiecarei nave si ar trebui sa reflecte
eforturile pentru imbunatatirea eficientei energetice si reducerea
intensitatii emisiilor de carbon ale unei nave urméand patru etape:
planificare, implementare, monitorizare, precum si autoevaluare
si Imbunatatire. Aceste componente joaca un rol esential in
ciclul continuu de Timbunatatire a managementului eficientei
energetice a navei si de reducere a intensitatii emisiilor sale de
carbon. Cu fiecare iteratie a ciclului, unele elemente ale partii |
se vor schimba in mod necesar, in timp ce altele pot ramane la
fel ca inainte.

3.7 In orice moment, aspectele legate de siguranta ar trebui
sa primeze. Serviciul comercial in care este angajata nava poate
determina fezabilitatea masurilor luate in considerare pentru
eficienta energetica si reducerea intensitatii carbonului. De
exemplu, navele care desfasoara servicii pe mare (instalarea
conductelor pe fundul marii, supravegherea seismica,
aprovizionarea in larg, dragajul etc.) pot alege metode de
imbunatatire a eficientei energetice diferite de cele utilizate de
navele de transport marfa conventionale. Natura operatiunilor si
influenta conditiilor meteorologice predominante, a mareelor si
a curentilor, combinate cu necesitatea mentinerii sigurantei in
operatiuni, pot impune ajustarea procedurilor generale pentru a
mentine eficienta operatiunii, de exemplu in cazul navelor cu
pozitionare dinamica. Lungimea voiajului si necesitatea de a
evita zonele cu risc ridicat pot fi, de asemenea, parametri
importanti, precum si consideratiile Tn materie de siguranta
specifice activitatii comerciale a navei.

4 Cadrul si structura partii | a SEEMP

4.1 Planificarea

4.1.1 Planificarea este cea mai importanta etapa a partii | a
SEEMP, deoarece determina, in primul rand, atét situatia actuala
privind consumul de energie al navei si intensitatea carbonului,
cat si imbunatatirea preconizata a eficientei energetice a navei si
reducerea intensitatii carbonului. Prin urmare, se recomanda sa
se dedice suficient timp planificarii, astfel incat sa poata fi
elaborat cel mai potrivit, eficient si aplicabil plan posibil.

Masuri specifice navei

4.1.2 Recunoscand ca exista o varietate de optiuni pentru
imbunatatirea eficientei energetice si reducerea intensitatii
carbonului (de exemplu, optimizarea vitezei, confirmarea
disponibilitatii danei si a orei de sosire cu portul de destinatie,
optimizarea rutei in functie de conditile meteorologice,
intretinerea corpului navei, modernizarea cu dispozitive pentru
eficienta energetica, precum si utilizarea combustibililor
alternativi), cel mai potrivit pachet de masuri pentru ca o nava sa
isi imbunatateasca eficienta energetica si sa reduca intensitatea
carbonului depinde in mare masura de tipul navei, de marfurile
transportate, de rutele parcurse si de alti factori, care ar trebui
sa fie identificati in primul rand. Aceste masuri ar trebui sa fie
listate ca un pachet de masuri care trebuie sa fie implementate,
oferind astfel o imagine de ansamblu asupra actiunilor care
trebuie Tntreprinse pentru acea nava.

4.1.3 Prin urmare, in timpul procesului de planificare este
important sa se determine si sa se inteleagéa situatia actuala
privind consumul de energie al navei. Partea | a SEEMP ar trebui
sa identifice masurile de economisire a energiei si de reducere a
intensitatii carbonului care au fost deja intreprinse si ar trebui sa
determine céat de eficiente sunt aceste masuri in ceea ce priveste
imbunatatirea eficientei energetice si reducerea intensitatii
carbonului. Partea | ar trebui, de asemenea, sa identifice
masurile care pot fi adoptate pentru a imbunatati in continuare
eficienta energetica si pentru a reduce intensitatea emisiilor de
carbon ale navei. Trebuie remarcat, totusi, ca nu toate masurile

pot fi aplicate tuturor navelor sau chiar aceleiasi nave in conditii
de operare diferite si ca unele dintre aceste masuri se exclud
reciproc. In mod ideal, masurile initiale ar putea avea ca rezultat
economii de energie (si de costuri) care pot fi apoi reinvestite in
actiuni mai complexe sau mai costisitoare de imbunétatire a
eficientei, identificate in partea I.

4.1.4 Indrumarile privind cele mai bune practici pentru
operarea eficienta a navelor din punctul de vedere al consumului
de combustibil, prezentate n capitolul 5, pot fi utilizate pentru a
facilita aceasta parte a fazei de planificare. De asemenea, in
procesul de planificare ar trebui sa se acorde o atentie deosebita
reducerii la minimum a oricarei sarcini administrative la bordul
navei.

Masuri specifice companiei

4.1.5 Imbunatatirea eficientei energetice si reducerea
intensitatii carbonului in exploatarea navelor nu depind neapéarat
doar de managementul fiecarei navei. Mai degraba, acestea pot
depinde de multe parti interesate, inclusiv santierele de reparatii
navale, proprietarii de nave, operatorii, navlositorii, proprietarii
de marfuri, furnizorii de combustibil, porturile si serviciile de
management al traficului. De exemplu, conceptul ,exact la timp” —
astfel cum este explicat in paragraful 5.2.4 — necesita o buna
comunicare prealabild intre operatori, porturi si serviciile de
management al traficului. Cu cat este mai buna coordonarea
intre astfel de parti interesate, cu atat este de asteptat o
imbunatatire mai mare. In cele mai multe cazuri, o astfel de
coordonare sau un astfel de management total este facut mai
bine de o companie decat de o nava. In acest sens, se
recomanda ca o companie sa stabileasca, de asemenea, un
plan de management al eficientei energetice si al intensitatii
carbonului pentru a imbunatati performanta flotei sale (in cazul
in care nu dispune deja de unul) si sa asigure coordonarea
necesara intre partile interesate.

Dezvoltarea resurselor umane

4.1.6 Pentru implementarea eficienta si constantd a
masurilor adoptate, cresterea gradului de constientizare si
asigurarea pregatirii necesare personalului, atat de la uscat, cat
si de la bordul navei, reprezintad un element important. O astfel
de dezvoltare a resurselor umane este incurajata si ar trebui sa
fie considerata o componenta importanta a planificarii, precum
si un element esential al implementarii.

Stabilirea obiectivului

4.1.7 Ultima parte a planificarii consta in stabilirea obiectivului.

.1 Pentru navele care fac obiectul regulii 28 din anexa VI la
MARPOL, stabilirea obiectivelor ar trebui sa fie in concordanta
cu imbunatatirile continue ale ClIl prevazute in regula respectiva
si ar trebui sa includa informatiile relevante (a se vedea
punctul 9.7). Aceste nave sunt, de asemenea, incurajate sa ia in
considerare stabilirea de obiective specifice navei, suplimentar
cerintelor Cll aplicabile, care vizeaza imbunatatiri suplimentare
ale eficientei energetice si reduceri ale intensitatii carbonului.

.2 Pentru navele sau companiile care nu sunt supuse
prevederilor regulii 28 nu existd cerinte pentru a defini un
obiectiv si pentru a-I comunica publicului sau pentru a face
obiectul unor verificari externe, inspectii sau audituri in ceea ce
priveste SEEMP. Cu toate acestea, ar trebui definit un obiectiv
semnificativ care s& serveasca drept semnal in ceea ce priveste
angajamentul unei companii pentru imbunatatirea eficientei
energetice si intensitatii carbonului navei. Scopul poate fi stabilit
folosind diferiti indicatori, inclusiv consumul anual de
combustibil, raportul anual de eficienta (AER), cgDIST,
indicatorul operational al eficientei energetice (EEOI) sau alli
indicatori de intensitate a carbonului (CIl)!. In toate cazurile,
obiectivul ar trebui sa fie masurabil si usor de inteles.

1 A se vedea Liniile directoare din 2022 privind indicatorii de intensitate a carbonului operational si metodele de calcul (Liniile directoare privind CIl, G1)
[Rezolutia MEPC.352(78)] si Liniile directoare interimare din 2022 privind factorii de corectie si ajustarile n functie de voiaj de care sa se tina cont la calcularea

Cll (G5) [Rezolutia MEPC. 355(78)].



6 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 858/13.X.2026

4.2 Implementarea

Stabilirea unui sistem de implementare

4.2.1 Dupa ce o nava si o companie identifica masurile ce
trebuie implementate cu privire la eficienta energetica si la
intensitatea carbonului, este esential sa& se stabileasca un
sistem pentru implementarea acestora. Acest lucru se
realizeaza prin dezvoltarea procedurilor de management al
energiei, definind sarcini asociate cu acele proceduri si
atribuirea acestor sarcini personalului responsabil. Sistemul de
implementare ar trebui sa includa proceduri care sa asigure
executarea masurilor si sa specifice niveluri de autoritate si linii
de comunicare definite. De asemenea, ar trebui sa includa
proceduri pentru auditurile interne si analiza managementului,
acolo unde este cazul. In concluzie, partea | a SEEMP ar trebui
sa descrie modul in care ar trebui sa fie implementata fiecare
masura si care este persoana sau care sunt persoanele
responsabile. Trebuie sa fie indicata perioada de implementare
(date de inceput si de sfarsit) a fiecarei masuri selectate.
Dezvoltarea unui astfel de sistem de implementare poate fi
consideratd ca parte a planificarii si, prin urmare, poate fi
finalizata in etapa de planificare.

Implementarea si tinerea registrelor

4.2.2 Masurile planificate trebuie sa fie realizate in
conformitate cu sistemul predeterminat de implementare.
Pastrarea registrelor privind implementarea fiecarei masuri este
utild pentru autoevaluare intr-o etapa ulterioara si ar trebui sa fie
incurajata. Daca orice masura identificatda nu poate fi
implementata din orice motiv, motivul sau motivele trebuie
inregistrate pentru uzul intern. Se recomanda documentarea
evenimentelor si conditiilor operationale ce nu depind de
echipajul navei (de exemplu, asteptarea pentru alocarea
danelor, timpi prelungiti de stationare in port, operarea in conditii
meteorologice nefavorabile) care pot afecta ratingul navei.

4.3 Monitorizarea

Instrumente de monitorizare

4.3.1 Eficienta energetica a unei nave ar trebui monitorizata
cantitativ. Acest lucru ar trebui sa fie efectuat printr-o metoda
bine stabilita, de preferinta printr-un standard international. In
multe cazuri, instrumentul de monitorizare ar trebui sa vizeze
indicatorul obiectivului prevazut in paragraful 4.1.7 (de exemplu,
AER, cgDIST, EEOI sau alti Cll, astfel cum au fost aprobati de
catre Organizatie). Daca un obiectiv cantitativ nu este definit
pentru o nava, ar trebui selectat un indicator cantitativ de
performanta dezvoltat de Organizatie (de exemplu, AER, EEQI,
Cll) sau un alt instrument stabilit la nivel international. O nava
care face obiectul prevederilor definite in regula 28 este posibil
sa foloseasca Cll ca instrument propriu de monitorizare.

4.3.2 Daca sunt utilizati, acesti Cll ar trebui sa fie calculati in
conformitate cu Liniile directoare elaborate de Organizatie2,
ajustati, dupa caz, in functie de specificul navei si al activitatii
sale comerciale.

4.3.3 Navele care fac obiectul regulii 28 pot utiliza alte
instrumente de masurare, suplimentar Cll, daca este convenabil
si/sau benefic pentru o nava sau o companie. In cazul in care
sunt utilizate alte instrumente de monitorizare, motivul utiliz&rii
instrumentului si metoda de monitorizare ar trebui clarificate in
etapa de planificare.

4.3.4 Se recomanda cu tarie ca monitorizarea sa se
efectueze la intervale regulate, in vederea verificarii coerentei
datelor si facilitarii verificarii. Consumul de combustibil lichid al
navei ar trebui monitorizat utilizand rapoarte zilnice, cum ar fi
rapoartele de la amiaza sau datele colectate cu o frecventa mai
mare.

Stabilirea sistemului de monitorizare

4.3.5 Trebuie mentionat c&, indiferent de instrumentele de
masurare utilizate, colectarea continua, consecventa si fiabila a
datelor reprezinta baza monitorizarii. Pentru a permite o
monitorizare semnificativa si consecventa ar trebui sa fie
elaborat un sistem de monitorizare, inclusiv procedurile de
colectare a datelor si de desemnare a personalului responsabil.
Elaborarea unui astfel de sistem poate fi considerata ca parte a
planificarii si, prin urmare, ar trebui finalizatd in etapa de
planificare.

4.3.6 Trebuie mentionat ca, pentru a evita sarcini
administrative inutile asupra personalului navei, monitorizarea
ar trebui sa fie efectuata pe cat posibil de catre personalul de pe
uscat, atunci cand datele pot fi transferate automat, utilizand
datele obtinute din registrele existente obligatorii, cum ar fi
jurnalul de bord, jurnalul masinilor si jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor etc. Informatii suplimentare ar putea fi obtinute,
dupa caz.

Cautare si salvare

4.3.7 Atunci cand o nava deviaza de la ruta sa programata
pentru a se angaja in operatiuni de cautare si salvare si pentru
care emisiile sunt excluse in conformitate cu regula 3, se
recomanda ca datele obtinute Tn timpul unor astfel de operatiuni
sa nu fie utilizate in monitorizarea eficientei energetice a navei
si ca aceste date sa fie inregistrate separat.

4.4 Autoevaluarea si imbunatatirea

4.4.1 Autoevaluarea si imbunatatirea reprezinta faza finala a
ciclului de management. Aceasta faza ar trebui sa genereze
informatii de raspuns (feedback) semnificative pentru prima
etapa care urmeaza, adica etapa de planificare a urmatorului
ciclu de imbunatatire.

4.4.2 Scopul autoevaluarii este:

.1de a evalua eficacitatea masurilor planificate si
implementarea acestora;

.2 de a aprofunda intelegerea caracteristicilor generale ale
exploatarii navei, cum ar fi ce tipuri de masuri pot sau nu
pot functiona eficace si cum si/sau de ce;

.3 de a intelege evolutia imbunatatirii eficientei respectivei
nave; si

.4 de a elabora planul de management imbunatatit pentru
urmatorul ciclu prin identificarea unor oportunitati
suplimentare pentru imbunatatirea eficientei energetice
si reducerea intensitatii carbonului.

4.4.3 Pentru acest proces ar trebui elaborate proceduri
pentru autoevaluarea planului de management al eficientei
energetice a navei. in plus, autoevaluarea ar trebui
implementata periodic prin utilizarea datelor colectate in cursul
monitorizarii. Suplimentar, se recomanda sa se aloce timp
pentru identificarea relatiei cauza-efect a performantei n
perioada evaluata, astfel incat lectiile invatate sa poata fi luate
in considerare atunci cand se fac revizuirea si imbunatatirea
urmatoarei etape a planului de management al eficientei
energetice a navei.

5 Ghid privind cele mai bune practici pentru operarea
eficienta a navelor din punctul de vedere al consumului de
combustibil

5.1 Cercetarea privind imbunatatirea eficientei energetice si
a intensitatii carbonului pe intregul lant de transport presupune
o responsabilitate care depaseste ceea ce poate fi asumat de
companie de una singura. Lista tuturor partilor posibil implicate
in eficienta unui singur voiaj este lunga: partile evidente in ceea
ce priveste caracteristicile navei sunt proiectantii, santierele

2 A se vedea Liniile directoare pentru utilizarea voluntara a indicatorului operational de eficienta energetica (EEOI) (MEPC.1/Circ.684) si Liniile directoare
din 2022 privind indicatorii de intensitate a carbonului operational si metodele de calcul (Liniile directoare privind Cll, G1) [Rezolutia MEPC.352(78)] si Liniile
directoare din 2022 privind factorii de corectie si ajustarile in functie de voiaj de care sa se tina cont la calcularea Cll (G5) (Rezolutia MEPC.355(78)].
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navale si producatorii de motoare, iar in ceea ce priveste voiajul
propriu-zis sunt navlositorii, furnizorii de combustibil, porturile si
serviciile de management al traficului navelor etc. Toate partile
implicate ar trebui sa ia Tn considerare includerea masurilor de
eficientizare in operatiunile lor atat individual, cat si colectiv.

5.2 Moduri de operare eficiente din punctul de vedere al
consumului de combustibil

Planificarea imbunatatita a voiajului

5.2.1 Itinerarul optim si eficienta imbunatatita se pot obtine
prin planificarea si executarea cu grija a voiajelor. O planificare
detaliata a voiajului necesita timp, insa sunt disponibile o serie
de instrumente software pentru facilitarea planificarii voiajului.

5.2.2 Liniile directoare pentru planificarea voiajului, adoptate
prin Rezolutia A.893(21), ofera indrumari esentiale pentru
echipajul navei si pentru cei responsabili de planificarea
voiajului.

Optimizarea rutei in functie de conditiile meteorologice

5.2.3 Optimizarea rutei in functie de conditiile meteorologice
ofera un potential ridicat de imbunatatire a eficientei pe anumite
rute. Este un serviciu disponibil pe piata pentru toate tipurile de
nave si pentru multe zone comerciale.

Exact la timp (,,just in time”)

5.2.4 O comunicare buna si realizata din timp cu urmatorul
port de escala ar trebui sa fie un obiectiv, pentru a permite
notificarea cat mai devreme privind disponibilitatea danei si
pentru a facilita utilizarea vitezei optime, acolo unde procedurile
operationale ale portului permit o astfel de abordare.

5.2.5 Pentru a optimiza operatiunile portuare ar putea fi
necesara o modificare a procedurilor care implica diferite
dispozitive de manipulare in porturi. Autoritatile portuare ar
trebui sa fie incurajate s& maximizeze eficienta si s& minimizeze
intarzierile.

Optimizarea vitezei

5.2.6 Optimizarea vitezei poate produce economii
semnificative. Cu toate acestea, viteza optima inseamna viteza
la care combustibilul utilizat pe tona mila este la un nivel minim
pentru acel voiaj. Aceasta nu inseamna viteza minima; in fapt,
navigand la o viteza mai mica decéat viteza optima, se va
consuma mai mult combustibil, nu mai putin. Ar trebui consultata
curba putere/consum data de producatorul motorului si curba
propulsorului navei. Posibilele efecte defavorabile ale exploatarii
navei la viteza redusa pot include o accentuare a vibratiilor si
probleme cu depunerile de funingine in camerele de combustie
si in sistemul de evacuare a gazelor. Ar trebui sa se tina cont de
aceste efecte posibile. Pentru transportatorii de LNG,
optimizarea vitezei inseamna, destul de des, o viteza mai mare
la inceputul voiajelor, cand nava este incarcata, pentru a
controla presiunea in tancuri si la sfarsitul voiajelor, cand nava
este Tn balast, pentru a utiliza cantitatea operationala de LNG
necesara pentru racirea tancului de marfa in propulsie, in loc de
irosire Tn GCU (unitatea de ardere a gazului), sau descarcarea
aburului in condensator. Navlositorii sunt, in general, constienti
de eficienta imbunatatita a acestui tipar de viteza.

5.2.7 In cadrul procesului de optimizare a vitezei poate sa fie
necesar sa se tina cont ih mod corespunzator de nevoia de a
coordona ora de sosire cu disponibilitatea danelor de
incarcare/descarcare etc. Atunci cand se urmareste optimizarea
vitezei, poate fi necesar sa se tina cont de numarul de nave
angajate pe o anumita ruta comerciala.

5.2.8 O crestere graduala a vitezei la plecarea din port sau
estuar n timp ce se mentine Thcarcarea motorului intre anumite
limite poate contribui la reducerea consumului de combustibil.

5.2.9 Este recunoscut faptul ca, in multe contracte de
navlosire, viteza navei este determinata de navlositor, si nu de
operator. Atunci cand se convin termenii de navlosire ar trebui
depuse eforturi pentru a incuraja operarea navei la viteza
optima, in scopul maximizarii eficientei energetice.

Puterea la arbore optimizata

5.2.10 Operarea la turatie constanta a arborelui poate fi mai
eficientd decét ajustarea continua a vitezei prin puterea
motorului. Utilizarea sistemelor automate de management al
motorului pentru a controla viteza, in loc sa se bazeze pe
interventia umana, poate fi benefica.

5.2.11 La optimizarea puterii arborelui trebuie acordata
atentia cuvenita eficientei generale a sistemului de alimentare.
De exemplu, in unele cazuri, reducerea sarcinii sau a vitezei
arborelui sub minimul necesar pentru functionarea sistemelor
de recuperare a energiei si a generatoarelor montate pe arbore
poate creste emisiile totale.

5.3 Conducerea optimizata a navei

Asieta optima

5.3.1 Cele mai multe dintre nave sunt proiectate sa
transporte o anumita cantitate de marfa la o anumita viteza
pentru un anumit consum de combustibil. Aceasta implica
specificarea conditiilor corespunzatoare unei asiete date. Fie ca
nava este incarcata, fie neincarcata, asieta are o influenta
semnificativa asupra rezistentei la inaintare a navei prin apa si
optimizarea asietei poate asigura economii de combustibil
semnificative. Pentru orice pescaj dat exista o configuratie a
asietei care asigura o rezistentd minima. Pentru anumite nave
este posibil sa se evalueze conditiile optime de asieta pentru o
utilizare eficienta a combustibilului pe toata durata voiajului. Unii
factori de proiectare sau de siguranta pot impiedica optimizarea
deplina a asietei.

Balastare optima

5.3.2 Balastul ar trebui ajustat ludnd in considerare cerintele
de a satisface conditile optime de asietd si guvernare si
conditiile de balastare optima, obtinute printr-o mai buna
planificare a incarcarii.

5.3.3 Atunci cand se determina conditiile de balastare optima
trebuie sa fie respectate limitele, conditiile si dispozitivele de
management al balastului indicate in planul de management al
apei de balast al navei respective.

5.3.4 Conditile de balastare au un impact semnificativ
asupra conditiilor de guvernare si asupra reglajelor pilotului
automat si trebuie remarcat faptul ca mai putina apa de balast
nu inseamna neaparat o eficientd energetica imbunatatita.

Aspecte privind optimizarea elicei si a curentului de apa
catre elice

5.3.5 Alegerea elicei este In mod normal stabilitd in etapa de
proiectare si de constructie a navei, dar noile progrese in
proiectarea elicelor au facut posibila modernizarea navelor
existente cu modele mai recente pentru a obtine un consum mai
scazut de combustibil. Desi cu siguranta trebuie luatd Tn
considerare, elicea este doar o parte a trenului de propulsie, iar
o nlocuire doar a elicei poate sa ramana fara efect asupra
eficientei si chiar poate creste consumul de combustibil.

5.3.6 Imbunatatirile aduse curentului de apa catre elice prin
utilizarea unor dispozitive, precum aripioare si/sau duze, ar
putea creste raportul eficienta-putere al propulsiei si, implicit, ar
reduce consumul de combustibil.

Utilizarea optima a cdrmei si a sistemelor de control al
directiei (pilot automat)

5.3.7 Sistemele automatizate de control al directiei si de
guvernare au evoluat foarte mult. Cu toate ca initial au fost
dezvoltate pentru a face mai eficienta echipa de comanda a
navei, autopilotii moderni pot realiza mult mai mult. Un sistem
integrat de navigatie si comanda poate realiza economii de
combustibil semnificative prin simpla reducere a distantelor
parcurse datorita ,devierii de la drum”. Principiul este simplu: un
control mai bun al cursului prin corectii mai mici si cu o frecventa
mai redusa va reduce la minimum pierderile datorita rezistentei
carmei. Se va putea lua in considerare retehnologizarea navelor
existente cu instalatii de pilot automat mai eficiente.
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5.3.8 In timpul apropierii de porturi sau de statii pentru
preluarea pilotului, sistemul de pilot automat nu poate fi utilizat
intotdeauna in mod eficient, deoarece céarma trebuie sa
raspunda repede la comenzile date. Mai mult, in anumite etape
ale voiajului, poate fi necesar ca acesta sa fie dezactivat sau sa
fie reglat cu mare atentie, de exemplu, in cazul conditiilor
meteorologice defavorabile sau la apropierea de porturi.

5.3.9 Se poate lua in considerare modernizarea prin
utilizarea unui model imbunatatit de safran de carma (carma
JLwist-flow”, de exemplu).

intretinerea corpului navei

5.3.10 Intervalele de andocare ar trebui integrate cu
evaluérile privind performantele navelor efectuate de catre
operatorii acestora. Rezistenta la Thaintare produsa de corpul
navei poate fi optimizata prin sistemele de acoperire de noua
tehnologie, posibil in combinatie cu intervalele de curatare a
corpului navei. Se recomanda efectuarea cu regularitate de
inspectii subacvatice pentru a stabili starea in care se prezinta
corpul navei.

5.3.11 Curatarea si lustruirea elicei sau chiar aplicarea unei
acoperiri corespunzatoare pot creste semnificativ eficienta din
punctul de vedere al consumului de combustibil. Nevoia navelor
de a-si mentine eficienta prin curatarea subacvatica a corpului
ar trebui sa fie recunoscuta si facilitata de catre statele portului.

5.3.12 Se poate lua in considerare posibilitatea indepartarii
si inlocuirii complete si la timp a sistemelor de vopsea aplicata
pe zona subacvaticd a carenei pentru a evita cresterea
rugozitatii corpului cauzata de repetatele sablari si reparatii din
timpul multiplelor andocari.

5.3.13 In general, cu cat carena este mai neted3, cu atat este
mai buna eficienta din punctul de vedere al consumului de
combustibil.

Sistemul de propulsie

5.3.14 Motoarele diesel navale au un randament termic
foarte Tnalt (circa 50%). Aceasta performanta excelenta este
depasitda numai de tehnologia celulelor de combustibil cu un
randament termic mediu de 60%. Aceasta se datoreaza
reducerii sistematice la minimum a pierderilor de caldura si a
celor mecanice.

In special, noua generatie de motoare controlate electronic
poate oferi imbunatatiri ale eficientei. Totusi, pentru maximizarea
beneficiilor, poate fi necesar sa se ia in considerare instruirea
specifica a personalului relevant.

I"ntre,tinerea sistemului de propulsie

5.3.15 Intretinerea, in conformitate cu instructiunile
producatorului, Tn cadrul programului companiei privind
intretinerea planificata, va garanta, de asemenea, mentinerea
randamentului. Utilizarea monitorizarii starii motorului poate fi
un instrument folositor pentru mentinerea unui randament Tnalt.

5.3.16 Mijloacele suplimentare pentru Tmbunatatirea
randamentului motorului ar putea include: utilizarea aditivilor
pentru combustibil; reglarea consumului de ulei de ungere a
cilindrilor; imbunatatirea supapelor; analiza cuplului motor si
sistemele automate de monitorizare a motorului.

5.4 Recuperarea caldurii reziduale

5.4.1 Sistemele de recuperare a caldurii reziduale utilizeaza
pierderile termice de caldura din gazele arse evacuate pentru
generarea de energie electrica, incalzire sau pentru o putere de
propulsie aditionald cu ajutorul unui motor cuplat la arbore.

5.4.2 Este posibil ca astfel de dispozitive sa nu poata fi
instalate pe navele existente. Oricum, acestea pot fi 0 optiune
benefica pentru navele noi. Constructorii de nave ar trebui sa
fie incurajati sa integreze tehnologie noua in proiectele lor.

5.5 imbunatatirea managementului flotei

5.5.1 O mai buna utilizare a capacitatii flotei poate fi realizata
adesea prin imbunatatirea planificarii flotei. De exemplu, poate
fi posibil sa se evite sau sa se reduca voiajele lungi in balast
printr-o planificare imbunatatita a flotei. Navlositorii pot sa profite
de aceasta pentru promovarea eficientei. Aceasta poate fi strans
corelata cu conceptul de sosiri ,exact la timp”.

5.5.2 Diseminarea datelor privind eficienta, fiabilitatea si
intretinerea in interiorul unei companii poate servi la promovarea
celor mai bune practici in randul navelor companiei si acest fapt
ar trebui Tncurajat Tn mod activ.

5.6 Manipularea mai eficienta a incarcaturilor

5.6.1 Manipularea incarcaturii este, in cele mai multe dintre
cazuri, sub controlul operatorilor portuari sau ai terminalului si ar
trebui sa fie cautate solutii optime, adaptate cerintelor navei si
portului sau terminalului. Cu toate acestea, in cazurile in care
navele isi folosesc propriul echipament de manipulare a marfurilor
[de exemplu, macarale de marfa, bigi pentru autodescarcare,
pompe de marfa (nave cisterna)] ar trebui sa existe proceduri
pentru a utiliza eficient energia produsa de orice generatoare
suplimentare necesare pentru a opera echipamentele.

5.7 Managementul energiei

5.7.1 Prin trecerea n revista a serviciilor electrice la bord pot
fi descoperite posibilitdti neasteptate de imbunatatire a
eficientei. Cu toate acestea, trebuie sa se aiba grija sa se evite
crearea de noi riscuri pentru siguranta atunci cand sunt
debransate servicii electrice (iluminatul, de exemplu).
O modalitate evidenta de economisire a energiei este izolarea
termica. A se vedea si observatia de mai jos privind alimentarea
electrica de la mal a navelor.

5.7.2 Optimizarea locurilor de stivuire a containerelor
frigorifice poate fi benefica in privinta reducerii efectului de
transfer de caldura provenind de la unitatile de compresoare.
Aceasta ar putea fi combinatd in mod corespunzator cu
incalzirea sau ventilarea tancurilor de marfa etc. Ar putea fi luata
in considerare, de asemenea, utilizarea instalatiilor frigorifice
racite cu apa care consuma mai putina energie.

5.8 Tipul de combustibil

Utilizarea noilor combustibili alternativi poate fi considerata
ca fiind o metoda de reducere a emisiilor de CO,, dar
aplicabilitatea este adesea conditionatd de disponibilitatea
acestora.

5.9 Alte masuri

5.9.1 Se poate lua in considerare elaborarea unui program
pe computer pentru calcularea consumului actual de
combustibil, pentru stabilirea unei ,amprente” a emisiilor, pentru
a optimiza operatiunile, precum si pentru stabilirea obiectivelor
de imbunatatire si urmarire a progreselor.

5.9.2 Sursele de energie regenerabila, cum ar fi tehnologia
celulelor solare (sau fotovoltaice), s-au Imbunatatit enorm in
ultimii ani si ar trebui luate in considerare pentru aplicarea la
bord.

5.9.3 In unele porturi, energia de la mal poate fi disponibila
pentru unele nave, insa, in general, aceasta are ca scop
imbunatatirea calitatii aerului in zona portuara. Daca sursa de
energie de la mal este eficienta din punctul de vedere al emisiilor
de carbon, aceasta poate prezenta un castig de eficienta notabil.
Navele pot lua in considerare utilizarea alimentarii electrice de
la mal, daca aceasta este disponibila.

5.9.4 Chiar si propulsia asistata de energia eoliana poate fi
demna de luat in considerare. Sunt disponibile diferite sisteme
pentru modernizare, inclusiv rotoare Flettner, vele cu forma de
aripa si zmeie cu profil aerodinamic.

5.9.5 S-ar putea depune eforturi pentru a gasi surse de
combustibil de calitate mai buna, cu scopul de a reduce la
minimum cantitatea de combustibil necesara pentru a asigura o
putere de iesire data.
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5.10 Compatibilitatea masurilor

5.10.1 Prezentele linii directoare indica o varietate ampla de
posibilitati pentru a imbunatati eficienta energetica a flotei
existente. Desi sunt disponibile numeroase optiuni, acestea nu
sunt Tn mod necesar cumulative; ele depind adesea de zona de
operare a navei si de activitatea comerciala si necesita, probabil,
asentimentul si sprijinul mai multor parti interesate diferite, daca
se doreste ca aceste optiuni sa fie utilizate cat mai eficient.

Vérsta si durata de viata operationald a unei nave

5.10.2 Toate masurile identificate in prezentul document ca
fiind aplicate Tn partea | a SEEMP sunt potential rentabile Tn
cazul preturilor ridicate ale petrolului. Fezabilitatea financiara a
unei cresteri specifice a eficientei energetice poate fi evaluata
prin diferite mijloace. O modalitate ar fi estimarea timpului de
returnare a investitiei (RO/). Cu toate acestea, in timp ce
masurile cu un ROl mai scazut pot avea cel mai mic cost, acest
lucru nu garanteaza cele mai bune rezultate in Tmbunatatirea
performantei eficientei energetice. in mod clar, aceasta ecuatie
este puternic influentatd de durata de viata ramasa a unei nave
si de costul combustibilului.

Zona de operare si de navigatie

5.10.3 Fezabilitatea multor masuri descrise in aceste linii
directoare va depinde de zona de operare si de navigatie a
navei. Cateodata, navele vor schimba zona de operare ca
rezultat al modificarii cerintelor de navlosire, dar aceasta nu
poate fi luata ca o prezumtie generala. De exemplu, utilizarea
energiei eoliene ca o sursa complementara de energie ar putea
sa nu fie potrivitd pentru traficul maritim pe distante scurte,
deoarece aceste nave, in general, navigheaza in zone cu
densitati de trafic inalte sau pe cai navigabile cu restrictii.
Limitarile privind inaltimea deasupra liniei de plutire pot afecta,
de asemenea, fezabilitatea tehnologiei de asistenta eoliana si
anumite alte masuri de reducere a emisiilor. Un alt aspect este
cé oceanele si marile lumii au fiecare conditii caracteristice,
astfel incat navele proiectate pentru rute si relatii comerciale
specifice pot sa nu obtind aceleasi beneficii In materie de
eficientd energetica prin adoptarea acelorasi masuri sau
combinatii de masuri ca alte nave care opereaza in zone diferite.
De asemenea, este probabil ca unele masuri sa aiba un efect
mai mare sau mai mic in diferite zone de navigatie.

5.10.4 Serviciul comercial in care nava este angajata poate
determina fezabilitatea masurilor de eficientizare luate in
considerare. De exemplu, navele care furnizeaza servicii pe
mare [amplasarea de conducte, supravegherea seismica,
aprovizionarea in larg (OSV), dragajul etc.] pot sa aleaga
metode diferite de imbunatatire a eficientei lor energetice in
comparatie cu cele adoptate de navele de transport marfa
conventionale. Lungimea voiajului poate, de asemenea, sa fie
un parametru important, asa cum pot fi si consideratiile in
materie de sigurantad specifice activitatii comerciale a navei.
Calea de urmat pentru a obtine cea mai eficientd combinatie de
masuri va fi unica pentru fiecare nava din cadrul fiecarei
companii de transport maritim.

5.10.5 Conditiile de mediu si natura marfurilor transportate
variaza, de asemenea, in functie de regiune. De exemplu, pe
anumite rute navele pot transporta volume mai mari de marfuri
care necesita o temperatura atent controlata sau in unele regiuni
de tranzit pot fi supuse unor conditii meteorologice nefavorabile
frecvente. Acest lucru poate duce la o crestere a emisiilor
navelor care deservesc acele rute si regiuni.

Partea a ll-a — Planul de colectare a datelor privind
consumul de combustibil lichid al navei

6 Generalitati

6.1 Regula 26.2 din anexa VI la MARPOL prevede ca, ,in
cazul unei nave cu tonajul brut mai mare sau egal cu 5.000,
SEEMP va include o descriere a metodologiei care va fi utilizata
pentru colectarea datelor cerute de regula 27.1 din prezenta
anexa si procedurile care vor fi folosite pentru raportarea datelor
catre Administratia navei”. Partea a ll-a a SEEMP, Planul de
colectare a datelor privind consumul de combustibil lichid al
navelor (denumit in continuare ,Planul de colectare a datelor”),
contine metodologia si procedurile respective.

6.2 In ceea ce priveste partea a Il-a a SEEMP, prezentele
linii directoare ofera indrumari pentru elaborarea unei metode
specifice navei, de colectare, agregare si raportare a datelor
referitoare la nava in ceea ce priveste consumul anual de
combustibil lichid, distanta parcursa, orele in care nava a fost in
mars si alte date prevazute in regula 22A din anexa VI la
MARPOL, care trebuie raportate Administratiei.

6.3 In conformitate cu regula 5.4.5 din anexa VI la MARPOL,
Administratia ar trebui sa se asigure ca SEEMP al fiecarei nave
vizate respecta regula 26.2 din anexa VI la MARPOL, inainte
de colectarea oricaror date.

7 Ghid pentru metodologia de colectare a datelor privind
consumul de combustibil lichid, distanta parcursa si orele
in care nava a fost in mars si alte elemente

Consumul total anual de combustibil lichid?

7.1 Consumul de combustibil lichid ar trebui sa includa tot
combustibilul lichid consumat la bord, incluzand, dar fara a se
limita la acesta, combustibilul consumat de motoarele principale,
motoarele auxiliare, turbinele cu gaz, caldarile si generatorul de
gaz inert, pentru fiecare tip de combustibil consumat, indiferent
daca nava este in mars sau nu. Metodele de colectare a datelor
privind consumul anual de combustibil lichid in tone metrice
includ (fara a fi prezentate intr-o ordine anume):

.1 metoda in care se utilizeaza notele de livrare a buncarului
(BDN-uri):

Aceastd metoda determina cantitatea anuald totald de
combustibil lichid utilizat pe baza BDN-urilor, care sunt obligatorii
pentru combustibilul livrat si utilizat pentru combustie la bordul
navei, in conformitate cu regula 18 din anexa VI la MARPOL.
BDN-urile trebuie sa fie pastrate la bord timp de trei ani dupa
livrarea combustibilului lichid. Planul de colectare a datelor ar
trebui s& stabileascd modul in care nava va operationaliza
sintetizarea informatiilor din BDN si modul in care se va efectua
citirea nivelului in tanc. Principalele componente ale acestei
abordari sunt urmatoarele:

.1 consumul anual de combustibil lichid va fi masa totala
a combustibilului lichid utilizat la bordul navei, asa cum
se reflecta in BDN-uri. In aceasta metoda, cantitatile de
combustibil lichid care figureaza in BDN-uri vor fi
folosite pentru a determina masa totald anuala de
combustibil lichid consumat, plus cantitatea de
combustibil lichid ramasa la sfarsitul ultimului an
calendaristic, minus cantitatea de combustibil lichid
raportata in anul calendaristic urmator;

.2 pentru a determina diferenta dintre cantitatea de
combustibil lichid ramas n tanc inainte si dupa aceasta
perioada, citirea nivelului in tanc ar trebui sa fie
efectuata la inceputul si la sfarsitul perioadei;

.3 In cazul unui voiaj care se intinde dincolo de perioada
de raportare a datelor, citirea nivelului in tanc ar trebui
sa aiba loc prin monitorizarea tancului in porturile de
plecare si de sosire ale voiajului si prin metode
statistice, cum ar fi media mobila pe zile de voiaj;

1 Regula 2.1.14 din anexa VI la MARPOL defineste ,combustibilul lichid” ca fiind orice combustibil livrat si destinat combustiei pentru propulsie sau
functionare la bordul unei navei, incluzand combustibili gazosi, distilati si reziduali.
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.4 citirile nivelului de combustibil lichid din tanc trebuie sa
fie efectuate prin metode adecvate, cum ar fi sistemele
automatizate, sondele si benzile de masurare prin
imersiune. Metoda utilizatd pentru citirea nivelului
tancului ar trebui specificata in Planul de colectare a
datelor;

.5 cantitatea de combustibil lichid descéarcata ar trebui sa
fie scazuta din consumul de combustibil din perioada
de raportare. Aceasta cantitate trebuie sa se bazeze pe
inregistrarile din jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor
al navei; si

.6 orice date suplimentare utilizate pentru a explica
diferenta identificata in cantitatea din buncar trebuie sa
fie sustinute cu documente justificative;

.2 metoda n care se utilizeaza debitmetrele:

Aceastd metoda determina cantitatea anuald totald de
consum de combustibil lichid prin masurarea debitului de
combustibil lichid la bord utilizand debitmetrele. Tn cazul
defectarii debitmetrelor vor fi efectuate citiri manuale ale nivelului
din tanc sau alte metode alternative. Planul de colectare a
datelor ar trebui sa prezinte informatii despre debitmetrele navei
si modul in care datele vor fi colectate si sintetizate, precum si
modul in care trebuie efectuate citirile nivelului din tanc, dupa
cum urmeaza:

.1 consumul anual de combustibil lichid poate fi suma
cantitatilor de combustibil lichid consumat zilnic ale
tuturor proceselor consumatoare de combustibil lichid
de la bord relevante, masurate cu ajutorul debitmetrelor;

.2 debitmetrele utilizate pentru monitorizare ar trebui sa fie
amplasate astfel incat sa se masoare toate consumurile
de combustibil lichid de la bord. Debitmetrele si
conexiunea acestora cu consumatorii specifici de
combustibil lichid ar trebui sa fie descrise in Planul de
colectare a datelor;

.3 retineti ca nu este necesar sa corectati aceasta metoda
de masurare a combustibilului lichid pentru a tine cont
de namol daca debitmetrul este instalat dupa rezervorul
zilnic, deoarece namolul va fi findepartat din
combustibilul lichid Tnhainte de rezervorul zilnic;

.4 debitmetrele utilizate pentru monitorizarea debitului de
combustibil lichid ar trebui sa fie identificate in Planul
de colectare a datelor. Orice consumator care nu este
monitorizat cu un debitmetru trebuie sa fie clar
identificat si ar trebui sa fie inclusa o metoda alternativa
de masurare a consumului de combustibil; si

5. ar trebui sa fie specificata calibrarea debitmetrelor.
Inregistrarile privind calibrarea si intretinerea ar trebui
sa fie disponibile la bord;

.3 metoda in care se utilizeaza monitorizarea tancurilor de
combustibil lichid de la bord:

.1 pentru a determina consumul anual de combustibil
lichid vor fi insumate cantitatile zilnice de consum de
combustibil lichid, masurate prin citirea nivelului in tanc,
care se efectueaza prin metode adecvate, cum ar fi
sistemele automatizate, sondele si benzile de mé&surare
prin imersiune. Citirile privind nivelul in tanc vor fi
efectuate Tn mod normal zilnic cdnd nava navigheaza
pe mare si de fiecare data cand nava efectueaza

operatiuni de buncherare sau descarcare de
combustibil; si
2.rezumatul datelor de monitorizare care contin

inregistrarile privind consumul de combustibil masurat
ar trebui sa fie disponibil la bord;

2 De exemplu, ISO 8217 ofera o metoda pentru combustibilul lichid.

.4 metoda in care se utilizeaza monitorizarea tancurilor de
marfa LNG de la bord:

Navele LNG utilizeaza Sistemul de monitorizare a
transferului de custodie pentru a monitoriza/inregistra volumele
de marfa din interiorul tancurilor. La calcularea consumului:

.1 volumul de LNG lichid consumat este convertit in masa,
utilizadndu-se densitatea metanului de 422 kg/m3. Acest
lucru se datoreaza faptului ca LNG este transportat la
punctul de fierbere al metanului, in timp ce alte
hidrocarburi mai grele au un punct de fierbere mai ridicat
si raman in stare lichida; si

.2 continutul masic de azot se scade pentru fiecare voiaj
efectuat cu nava incarcata din consumul de LNG,
deoarece nu contribuie la emisiile de COy;

.5 metoda care utilizeaza monitorizarea tancului de marfa de
la bord, pentru navele care folosesc marfa, alta decat LNG,
drept combustibil:

.1 pentru a determina consumul anual de combustibil
lichid vor fi insumate cantitatile zilnice de consum de
combustibil lichid, masurate prin citirea nivelului in tanc
care se efectueaza prin metode adecvate marfii utilizate
drept combustibil. Metoda pentru citirea nivelului in tanc
ar trebui sa fie specificata in Planul de colectare a
datelor din SEEMP; si

.2 citirile indicatorilor tancurilor vor avea loc in mod normal
zilnic, cand nava se afla pe mare si de fiecare data cand
nava Tncarca sau descarca marfa; si rezumatul datelor
de monitorizare care contin inregistrari ale consumului
masurat de combustibil lichid ar trebui sa fie disponibil
la bord.

7.2 Orice corectii, de exemplu privind densitatea,
temperatura, continutul de azot pentru LNG, daca sunt aplicate,
ar trebui sa fie documentate?.

Consumul de combustibil lichid pe tip de consumator

7.3 Pentru colectarea datelor privind consumul de
combustibil lichid pe tipuri de consumatori (motoare principale,
auxiliare, caldari si altele), metodele pot include:

.1 metoda Tn care se utilizeaza debitmetrele:

Aceasta metoda determina consumul anual de combustibil
lichid prin méasurarea debitului de combustibil lichid la bord
utilizadnd debitmetrele. In cazul defectarii debitmetrelor vor fi
efectuate citiri manuale ale nivelului din tanc sau alte metode
alternative. Planul de colectare a datelor ar trebui sa prezinte
informatii despre debitmetrele navei si modul in care datele vor
fi colectate si sintetizate, precum si modul in care trebuie
efectuate citirile nivelului din tanc, dupa cum urmeaza:

.1 consumul anual de combustibil lichid poate fi suma
cantitatilor de combustibil lichid consumat zilnic pe
fiecare tip de consumator de la bord, masurate cu
ajutorul debitmetrelor;

.2 debitmetrele utilizate pentru monitorizare ar trebui sa fie
amplasate astfel incat sa se masoare tot consumul de
combustibil pentru fiecare tip de consumator;

.3 retineti ca nu este necesar sa corectati aceasta metoda
de masurare a combustibilului lichid pentru a tine cont
de namol daca debitmetrul este instalat dupa rezervorul
zilnic, deoarece namolul va fi indepartat din
combustibilul lichid Thainte de rezervorul zilnic;

.4 debitmetrele utilizate pentru monitorizarea debitului de
combustibil lichid si conexiunea acestora cu tipurile
specifice de consumatori de combustibil ar trebui sa fie
identificate in Planul de colectare a datelor. Orice
consumator individual de un anume tip care nu este
monitorizat cu un debitmetru trebuie sa fie clar
identificat si ar trebui sa fie inclusé o metoda alternativa
de masurare a consumului de combustibil; si

.5 ar trebui sa fie specificata calibrarea debitmetrelor.
Inregistrarile privind calibrarea si intretinerea ar trebui
sa fie disponibile la bord;
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.2 metoda in care se utilizeaza monitorizarea tancurilor de
combustibil lichid de la bord:

.1 pentru a determina consumul anual de combustibil
lichid al fiecarui tip de consumator vor fi insumate
cantitatile zilnice de consum de combustibil lichid,
masurate prin citirea nivelului in tanc, care se
efectueaza prin metode adecvate, cum ar fi sistemele
automatizate, sondele si benzile de masurare prin
imersiune. Citirile privind nivelul in tanc vor fi efectuate
in mod normal zilnic cand nava navigheaza pe mare si
de fiecare datd cand nava efectueaza operatiuni de
buncherare sau descarcare de combustibil; si

.2 rezumatul datelor de monitorizare care contin
inregistrarile privind consumul de combustibil masurat
ar trebui sa fie disponibil la bord.

7.4 Daca exista un tip de consumator al carui consum de
combustibil lichid nu poate fi determinat direct conform uneia
dintre metodele indicate la paragrafele 7.3.1 si 7.3.2, consumul
anual de combustibil lichid al acelui tip de consumator trebuie
determinat conform uneia dintre urmatoarele metode. Metoda
utilizata pentru determinarea consumului anual de combustibil
lichid al fiecarui tip de consumator ar trebui sa fie descrisa
detaliat in Planul de colectare a datelor. Trebuie mentionat ca
fiecare tip de consumator poate utiliza o metoda diferita pentru
masurarea consumului de combustibil lichid.

.1 metoda prin scadere:
Daca consumul de combustibil pentru doar unul dintre
tipurile de consumatori nu este disponibil, consumul de
combustibil al acestui tip de consumator poate fi dedus
prin scaderea consumului de combustibil al celorlalte tipuri
de consumatori din consumul total anual de combustibil
lichid masurat conform paragrafului 7.1; si

.2 metoda bazata pe consumul estimat de combustibil
lichid:

In cazurile in care niciuna dintre metodele de mai sus
indicate la paragrafele 7.3.1, 7.3.2 si 7.4.1 nu poate fi
aplicata, o metoda alternativa, acceptata de Administratie
sau de orice organizatie recunoscuta de aceasta, poate fi
utilizata pentru a estima consumul anual de combustibil
lichid al tipului de consumator, bazandu-se, de exemplu,
pe datele producatorului sau pe consumul efectiv de
combustibil Tnregistrat in trecut pentru o perioada
specificata.

Factorul de conversie Cg

7.5 In cazul in care se utilizeaza combustibili care nu se
incadreaza in una dintre categoriile descrise in Liniile directoare
din 2022 referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al
eficientei energetice (EEDI) obtinut pentru nave noi [Rezolutia
MEPC.364(79)] si care nu au un factor Cg alocat (de exemplu,
unii ,combustibili hibrizi”), furnizorul de combustibil ar trebui sa
indice un factor Cg pentru produsul respectiv, sustinut de dovezi
documentare.

Distanta parcursa

7.6 Apendicele IX al anexei VI la MARPOL specifica faptul
ca distanta parcursa trebuie sa fie raportata catre Administratie
si:

.1 distanta parcursa deasupra fundului marii, in mile marine,
ar trebui sa fie inregistrata in jurnalul de bord in conformitate cu
regula V/28.1 din SOLASS;

.2 distanta parcursa in timp ce nava este ih mars cu ajutorul
propulsiei proprii ar trebui sa fie inclusa in datele agregate
privind distanta parcursa pentru anul calendaristic; Si

.3 pot fi aplicate alte metode de masurare a distantei
parcurse care sunt acceptate de Administratie. In orice caz,
metoda aplicata trebuie sa fie descrisa in detaliu in Planul de
colectare a datelor.

7.7 Distanta parcursa in stare incarcata ar trebui calculata
ca distanta parcursa atunci cand nava este incarcata.

Orele in care nava a fost in marsg

7.8 Apendicele IX al anexei VI la MARPOL specifica faptul
ca orele in care nava a fost in mars trebuie raportate catre
Administratie. Orele in care nava a fost in mars ar trebui s fie
durata totald a perioadelor in care nava este in mars folosind
propria propulsie.

Calitatea datelor

7.9 Planul de colectare a datelor ar trebui sa includa masuri
de control al calitatii datelor care ar trebui sa fie integrate in
sistemul existent de management al sigurantei la bord. Masurile
suplimentare care trebuie luate Tn considerare ar putea include:

.1 procedura de identificare a lacunelor de date si de
corectare a acestora; Si

.2 procedura de remediere a lacunelor de date, daca lipsesc
datele de monitorizare, de exemplu, Tn cazul defectarii
debitmetrului.

Cantitatea totala de energie electrica furnizata de la tarm

7.10 Cantitatea totala de energie electrica furnizata de la
tarm trebuie sa fie calculatéd ca suma cantitatilor de energie
electrica furnizata de la tadrm, exprimata in kWh. Cantitatea de
energie electrica furnizata de la tarm trebuie sa fie inregistrata
pe baza unui document relevant primit de la furnizorul de
energie electrica. Documentul trebuie pastrat. Aceasta
informatie, asa cum apare pe factura primita de la port sau de
la furnizorul de energie electrica, poate fi inclusa in registrul
electronic.

Activitatea totala de transport

7.11 Activitatea totala de transport reprezinta suma anuala a
valorilor activitatilor de transport aferenta fiecarui voiaj, aceasta
find egala cu distanta parcursa inmuliitd cu incarcatura
transportata in timpul voiajului. Metricele relevante pentru
activitatea de transport, pe fiecare tip de nava, sunt prevazute in
tabelul 1 de mai jos.

Tabelul 1: Activitatea de transport care trebuie raportata, pe tip de nava

Tip de nava

Metrica pentru activitatea de transport

(transportoare de vehicule), nave ro-ro de marfuri

Vrachiere, tancuri, nave de transport mixt, transportoare de gaze,
transportoare de GNL, nave de marfuri generale, nave ro-ro de marfuri

> (masa_incarcaturii, x distanta,)

Nave portcontainer

> [(masa_incarcaturii, + masa_containerelor,) x distanta,]
Si
> (nr_de_TEU, x distanta,)

Nave de pasageri de croaziera

>.(nr_de_pasageri, x distanta,)

Nave de pasageri de tip ro-ro

> (nr_de_pasageri, x distanta,)
Si
> (masa_incarcaturii, x distanta,)

3 Distanta parcursa masurata utilizand datele prin satelit este distanta parcursa deasupra fundului marii.
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Format standardizat de raportare a datelor

7.12 Regula 27.3 din anexa VI la MARPOL prevede ca datele
specificate in apendicele IX la respectiva anexa trebuie
comunicate electronic utilizadnd un formular standardizat elaborat
de Organizatie. Datele colectate trebuie raportate Administratiei
in formatul standardizat prezentat in apendicele 4.

8 Masurarea directa a emisiilor de CO,

8.1 Masurarea directa a emisiilor de CO, nu este ceruta de
regula 27 din anexa VI la MARPOL.

8.2 Masurarea directa a emisiilor de CO,, daca este utilizata,
ar trebui efectuata dupa cum urmeaza:

.1 aceasta metoda se bazeaza pe determinarea debitului
emisiilor de CO, in cosul de evacuare a gazelor arse, prin
inmultirea concentratiei de CO, din gazul de esapament cu
debitul gazelor de esapament. In cazul absentei si/sau defectarii
echipamentelor directe de masurare a emisiilor de CO, se vor
efectua, in schimb, citiri manuale ale tancurilor;

.2 echipamentul direct de masurare a emisiilor de CO, utilizat
pentru monitorizare este localizat foarte bine, astfel incat sa se
masoare toate emisiile de CO, de pe nava. Locatiile tuturor
echipamentelor utilizate sunt descrise in planul de monitorizare;
Si

.3 ar trebui sa fie specificata calibrarea echipamentului de
masurare a emisiilor de CO,. Inregistrarile privind calibrarea si
intretinerea ar trebui sa fie disponibile la bord.

Partea a lll-a — Planul privind intensitatea carbonului
operational al navei

9 Generalitati

9.1 Regula 26.3.1 din anexa VI la MARPOL prevede ca,
pentru anumite categorii de nave cu tonajul brut mai mare sau
egal cu 5.000, SEEMP trebuie sa includa, cel tarziu la 1 ianuarie
2023:

.1 o descriere a metodologiei care va fi utilizata pentru a
calcula Cll operational anual obtinut al navei, in conformitate cu
regula 28 din anexa VI la MARPOL si conform procedurilor care
vor fi utilizate pentru a raporta aceasta valoare Administratiei;

.2 Cll-uri operationale anuale cerute, in conformitate cu
regula 28 din anexa VI la MARPOL, pentru urmatorii trei ani;

.3 un plan de implementare care sa documenteze modul in
care vor fi atinse Cll-urile operationale anuale cerute in urmatorii
trei ani; si

.4 o procedura de autoevaluare si de perfectionare.

9.2 Sectiunile 9-15 din prezentele linii directoare ofera
indrumari pentru navele céarora li se aplica regula 26.3 din
anexa VI la MARPOL, in urmatoarele scopuri:

.1 a asista in elaborarea partii a Ill-a a SEEMP al navei,
incluzand indrumari privind dezvoltarea unei metode specifice
navei pentru a colecta datele necesare;

.2 a descrie metodologia care va fi utilizata pentru a calcula
valoarea pentru Cll operational anual obtinut al navei si pentru
a raporta acest lucru catre Administratie;

.3 pentru a determina CIlI operational anual cerut al navei,
pentru urmatorii trei ani;

.4 a elabora si a aplica un plan de implementare care sa
documenteze modul in care vor fi obtinute Cll-urile operationale
anuale cerute, in urmatorii trei ani;

.5 a defini o procedura de autoevaluare si imbunatatire; si

.6 a elabora actiuni corective, dupa caz.

9.3 CII operational anual cerut trebuie sa fie calculat in
conformitate cu regula 28 si tindnd cont de Liniile directoare
elaborate de Organizatie."

9.4 Suplimentar, in conformitate cu regula 28 din anexa VI la
MARPOL, partea a lll-a a SEEMP va include metodologii de
calcul si un plan de actiuni corective pentru navele care sunt
clasificate ca fiind de tip D timp de trei ani consecutivi sau
clasificate ca fiind de tip E.

9.5 Intensitatea carbonului operational anual obtinut al navei
trebuie calculata tindnd cont de liniile directoare elaborate de
Organizatie.?

9.6 Navele cu tonajul brut mai mare sau egal cu 5.000, carora
li se aplica prevederile regulilor 26.3 si 28 din anexa VI la MARPOL,
sunt puternic incurajate sa revizuiasca partea | a SEEMP pentru a
o Tmbunatati, dupa cum este necesar, pentru a reflecta masurile
luate In vederea indeplinirii cerintelor Cll ale navei.

9.7 Stabilirea obiectivelor, la care se face referire in
paragraful 4.1.7 din partea |, ar trebui sa fie in concordanta cu
prevederile regulii 28 din anexa VI la MARPOL si ar trebui sa
includa Cll operational anual cerut al navei pentru urmatorii trei
ani, dupa actualizarea SEEMP.

9.8 In plus, in timp ce navele care se supun prevederilor
regulii 28 din anexa VI la MARPOL se pot baza pe cerintele CII,
atunci cand Tsi definesc obiectivele din cadrul partii | a SEEMP,
acestea fiind Tncurajate sa ia In considerare stabilirea de
obiective suplimentare specifice navei, ce depéasesc cerintele
Cll aplicabile, si s& depuna eforturi pentru imbunatatiri ale
eficientei energetice si reduceri ale intensitatii carbonului,
dincolo de aceste cerinte.

9.9 Navele care fac obiectul regulii 28 din anexa VI la
MARPOL pot lua in considerare utilizarea voluntara a unuia sau
mai multor Cll experimentali (EEPI, cbDIST, cIDIST sau EEOI),
dupa caz, in scopul furnizarii de date-suport pentru luarea
deciziilor, in sprijinul setului clauzelor de revizuire prevazute in
regula 28.11 din anexa VI la MARPOL. Un format standardizat
de raportare a datelor privind parametrii utilizati la calculul
indicatorilor experimentali de intensitate a carbonului, pe baza
voluntara, este prezentat in apendicele 5. O descriere a
metodologiei care ar trebui utilizata pentru calcularea CII
experimental ar trebui inclusa in SEEMP.

9.10 Partea a lll-a a SEEMP al navei ar trebui actualizata in
cazul in care sunt implicate modificari voluntare sau masuri
corective necesare (la fiecare trei ani).

10 Metodologia de calcul al Cll operational anual obtinut;
Planul de colectare a datelor si calitatea datelor

10.1 Tindnd cont de linile directoare elaborate de
Organizatie3, partea a lll-a a SEEMP ofera informatii detaliate
despre modul in care ar trebui calculat Cll operational anual
obtinut al navei. Regula 28 din anexa VI MARPOL prevede ca
Cll operational anual obtinut se calculeaza utilizand datele
colectate in conformitate cu regula 27 (Sistemul de colectare a
datelor privind combustibilul lichid).

10.2 In descrierea metodologiei de calcul, partea a lll-a a
SEEMP ar trebui sa includa o descriere detaliata a datelor
necesare pentru calculul Cll operational anual obtinut.
Colectarea datelor ar trebui sa urmeze metodologia si cerintele
relevante privind Sistemul de colectare a datelor privind
combustibilul lichid, in conformitate cu regula 27 din anexa VI la
MARPOL (a se vedea partea a ll-a a prezentelor linii directoare).

1 A se consulta Liniile directoare din 2022 privind liniile de referinta asociate cu indicatorii de intensitate a carbonului operational (Linii directoare privind
liniile de referinta CIl, G2) [Rezolutia MEPC.353(78)] si Liniile directoare din 2021 privind factorii de reducere a intensitatii carbonului operational in raport cu liniile
de referinta (Linii directoare privind factorul de reducere CIl, G3) [Rezolutia MEPC.338(76)].

2 A se consulta Liniile directoare din 2022 privind indicatorii de intensitate a carbonului operational si metodele de calcul (Liniile directoare ClI, G1)
[Rezolutia MEPC.352(78)] si Liniile directoare interimare din 2022 privind factorii de corectie si ajustarile in functie de voiaj pentru calculele Cll (G5)

[Rezolutia MEPC.355) (78)].

3 A se consulta Liniile directoare din 2022 privind indicatorii de intensitate a carbonului operational si metodele de calcul (Liniile directoare Cll, G1)
[Rezolutia MEPC.352(78)] si Liniile directoare interimare din 2022 privind factorii de corectie si ajustarile in functie de voiaj pentru calculele Cll (G5)

[Rezolutia MEPC.355) (78)].
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10.3 Tn cazul transferului navei de la o companie la alta, in
conformitate cu regulile 27.5 sau 27.6 din anexa VI la MARPOL,
toate datele relevante necesare pentru calcularea CII
operational anual obtinut ar trebui sa fie transmise de catre fosta
companie catre compania destinatara in termen de o luna, dupa
data transferului. Datele ar fi trebuit sa fie verificate de
Administratie sau de orice organizatie autorizatd in mod
corespunzator de aceasta, in conformitate cu regula 6.7 din
anexa VI la MARPOL, Tnainte de a fi transferate catre compania
destinatara. Formatul transferului trebuie sa fie in concordanta
cu apendicele 4 si astfel incat societatea beneficiara sa il poata
utiliza Tn calculele privind Cll operational anual obtinut pentru
intregul an in care are loc transferul.

10.4 In cazul in care fosta companie nu transfera datele
solicitate, Administratia poate pune la dispozitia companiei
destinatare datele relevante transmise catre Baza de date IMO
privind consumul de combustibil lichid. In cazul unui transfer
concomitent de la o companie la alta si de la o administratie la
alta, noua administratie poate face o cerere adresata
Organizatiei pentru accesul la date, in conformitate cu regula
27.11. In cazul in care nu sunt disponibile astfel de date, ClI
operational anual obtinut poate fi calculat si verificat utilizand
datele disponibile care acopera o perioada cat mai lunga posibil
din anul calendaristic precedent.

10.5 Tn cazul transferului unei nave de la o administratie la
alta, Tn conformitate cu regula 27.4 din anexa VI la MARPOL,
datele necesare pentru calcularea Cll anual obtinut sunt deja in
posesia companiei relevante si nu este necesar un schimb
suplimentar de date.

11 Cll Operational anual cerut, pentru urmatorii trei ani

11.1 Partea a lll-a din SEEMP descrie valorile pentru ClI
operational anual cerut pentru nava, pentru fiecare dintre
urmatorii trei ani, calculate in conformitate cu regula 28 din
anexa VI la MARPOL si luand in considerare Liniile directoare
elaborate de Organizatie4, ca baza pentru aceste calcule.

12 Planul de implementare pe trei ani

12.1 Planul de implementare pe trei ani descrie masurile pe
care nava intentioneaza sa le efectueze pentru a continua sa
obtind Cll operational anual cerut pentru urmatorii trei ani.
Acestea pot include, dar nu se limiteaza la masurile prezentate
in sectiunea 5 din prezentele linii directoare.

12.2 Planul de implementare pe trei ani este specific navei.

12.3 Planul de implementare pe trei ani ar trebui sa fie SMART
(specific, masurabil, realizabil, realist si limitat Tn timp), Th masura
in care este preconizat si fezabil. Acesta ar trebui sa includa:

.1 o lista de masuri care imbunatatesc eficienta energetica si
reduc intensitatea carbonului navei, cu metodele de implementare
si timpul necesar pentru realizarea Cll operational cerut;

.2 o descriere a modului in care, atunci cdnd masurile
enumerate sunt implementate, va fi obtinut Cll operational cerut,
ludnd in considerare efectul combinat al masurilor asupra
intensitatii carbonului operational;

.3 personalul responsabil al companiei pentru planul de
implementare pe trei ani, precum si pentru monitorizarea si
inregistrarea performantei pe tot parcursul anului, in vederea
revizuirii eficientei planului de implementare pe trei ani; si

.4 identificarea eventualelor impedimente din calea eficacitatii
masurilor de imbunatatire a eficientei energetice si de reducere
a intensitatii carbonului navei, inclusiv posibile masuri de urgenta
puse in aplicare pentru a depasi aceste impedimente.

12.4 Planul de implementare pe trei ani ar trebui monitorizat
si ajustat atunci cand este necesar, iar datele care urmeaza sa
fie monitorizate ar trebui sa fie identificate.

13 Procesul privind autoevaluarea si imbunatatirea
(suplimentar sectiunii 4.4 din prezentele linii directoare)

13.1 Scopul autoevaluarii este de a analiza eficacitatea
masurilor planificate si a punerii in aplicare a acestora, de a
aprofunda intelegerea caracteristicilor generale ale functionarii
navei, precum ce tipuri de masuri pot functiona eficient si cum
sau de ce, pentru a intelege tendinta de imbunatatire a eficientei
navei respective, pentru a intelege tendintele de utilizare ale navei
in ceea ce priveste marfurile transportate si zonele de operare si
pentru a dezvolta un plan de actiune imbunatatit pentru urmatorul
ciclu. Aceasta evaluare ar trebui sa produca un feedback
semnificativ bazat pe experienta din perioada anterioara, pentru
a imbunatati performanta in perioada urmatoare.

13.2 Ar trebui elaborate si incluse in aceasta sectiune a
planului de management al randamentului energetic al navei
(SEEMP) proceduri de autoevaluare a consumului de energie
si a intensitatii carbonului navei. Autoevaluarea ar trebui
efectuata periodic pe baza datelor colectate prin monitorizare.
Se recomanda identificarea cauzei si efectului performantei
navei in perioada evaluata, pentru a se identifica masurile de
imbunatatire a performantei in perioada urmatoare.

13.3 Procesul de autoevaluare si imbunatatire ar putea
consta din urmatoarele elemente:

.1 audituri interne regulate la bordul navei si ale companiei
pentru a verifica implementarea si eficacitatea sistemului;

.2 imbunatatire, adicad implementarea masurilor preventive
sau modificatoare (personalul responsabil din cadrul companiei
ar trebui sa evalueze astfel de rapoarte de audit si sa
implementeze actiuni corective, inclusiv masuri preventive sau
de modificare); si

.3 revizuirea periodica a SEEMP si a documentelor asociate,
pentru a actualiza SEEMP intr-un mod care sa minimizeze orice
sarcini administrative si inutile asupra personalului companiei si
a personalului navei.

13.4 Continutul autoevaluarii si imbunatatirii ar putea include
urmatoarele elemente:

.1 criteriile de evaluare, inclusiv elementele care trebuie sa
fie evaluate, cum ar fi calitatea monitorizarii, pastrarea evidentei,
eficacitatea masurilor implementate (inclusiv cauza si efectul) si
atingerea scopului;

.2 evaluarea eficacitatii diferitelor masuri luate, Tn ceea ce
priveste eficienta energetica si intensitatea carbonului;

.3 masurile care contribuie cel mai mult si cat de mult,
masurile care nu contribuie si, prin urmare, nu sunt eficiente, ce
nava si/sau elemente specifice companiei afecteaza negativ ClI
si cum ar putea fi acestea imbunatatite;

.4 calendarul pentru inceperea procesului de revizuire Thainte
de sfarsitul perioadei de conformitate si cel pentru
implementarea de noi masuri in anul urmator;

.5 masuri identificate pentru abordarea deficientelor si
discrepantelor, inclusiv corectarea lacunelor de date si a
deficientelor sistemului, noi masuri pentru imbunatatirea
implementarii (de exemplu, formarea), precum si noi masuri de
imbunatatire a intensitatii carbonului, dupa caz;

.6 daca este cazul, actiunile care vor fi intreprinse pentru a
aduce nava la niveluri Cll mai bune, inclusiv cuantificarea estimata
a reducerii suplimentare asteptate a intensitatii carbonului;

.7 in cazul in care este necesar un plan de actiuni corective,
planul ar trebui sa includa elementele enumerate la paragraful
15.4.5 pentru a scoate nava din situatia de performanta
inferioara, dupa caz; si

.8 identificarea factorilor critici care au contribuit la ratarea
obiectivului ClII, dupa caz.

4 A se consulta Liniile directoare din 2022 privind liniile de referinta asociate cu indicatorii de intensitate a carbonului operational (Linii directoare privind
liniile de referinta Cll, G2) [Rezolutia MEPC.353(78)] si Liniile directoare din 2021 privind factorii de reducere a intensitatii carbonului operational in raport cu liniile
de referinta (Linii directoare privind factorul de reducere ClIl, G3) [Rezolutia MEPC.338(76)].
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14 Revizuirea si actualizarea Partii a lll-a a SEEMP

14.1 Regula 26.1 din anexa VI la MARPOL prevede ca
.Fiecare nava trebuie sa pastreze la bord un plan de
management al randamentului energetic al navei (SEEMP).
Acesta poate face parte din sistemul de management al
sigurantei navei. SEEMP va fi dezvoltat si revizuit, tindnd cont de
liniile directoare adoptate de Organizatie”. Regula 26.3.2 din
anexa VI la MARPOL prevede ca ,Pentru navele calificate ca
fiind de tip D timp de trei ani consecutivi sau calificate ca fiind de
tip E, in conformitate cu regula 28 din prezenta anexa, SEEMP
va fi revizuit in conformitate cu regula 28.8 din prezenta anexa,
pentru a include un plan de actiuni corective, in vederea
realizarii Cll operational anual cerut”.

14.2 Compania trebuie sa se asigure ca SEEMP este revizuit
si actualizat atunci cand este necesar, conform paragrafului
9.10.

14.3 SEEMP ar trebui sa includa un jurnal in care sa se
indice momentul Tn care a fost revizuit si actualizat si sa se
identifice partile care au fost modificate.

15 Planul de actiuni corective

15.1 Nu este necesar sa fie inclus un plan de actiuni corective
in SEEMP decéat daca o nava a fost calificata ca fiind de tip D
timp de trei ani consecutivi sau ca fiind de tip E pentru un an.

15.2 Pentru o nava care trebuie sa elaboreze un plan de
actiuni corective in conformitate cu regula 28.7 din anexa VI la
MARPOL, un SEEMP revizuit, inclusiv actiunile corective pentru
reducerea CII, trebuie prezentat Administratiei sau oricarei
organizatii autorizate in mod corespunzétor de aceasta pentru
verificare, in conformitate cu regula 28.8 din anexa VI la
MARPOL. SEEMP revizuit trebuie depus impreuna cu planul de
actiuni corective, dar in niciun caz mai tarziu de o luna de la
raportarea Cll operational anual obtinut, in conformitate cu
regula 28.2 din anexa VI la MARPOL.

15.3 Regula 28.9 din anexa VI la MARPOL prevede, de
asemenea, ca ,O nava calificata ca fiind de tip D timp de trei ani
consecutivi sau calificata ca fiind de tip E trebuie sa intreprinda
in mod corespunzator actiunile corective planificate in
conformitate cu SEEMP revizuit”.

15.4 Elaborarea planului de actiuni corective

15.4.1 Scopul planului de actiuni corective este de a stabili
ce actiuni ar trebui sa intreprinda o nava care a fost calificata ca
fiind de tip D timp de trei ani consecutivi sau de tip E timp de un
an, pentru a obtine cel putin o calificare C pentru anul
calendaristic care urmeaza adoptarii planului de actiuni corective,
si n cele din urma sa stabileasca ClII operational anual cerut.
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15.4.2 Planul de actiuni corective este specific navei.

15.4.3 Multe dintre abordarile descrise Tn capitolul 5 din
prezentele linii directoare sau orice altda masura adecvata pot fi
aplicate unei nave pentru a-si imbunatati eficienta consumului
de combustibil si, prin urmare, ratingul CII.

15.4.4 Planul pentru actiuni corective ar trebui sa descrie
actiunile pe care nava intentioneaza sa le intreprinda, calendarul
in care vor fi aplicate acele actiuni si impactul asteptat pe care
aplicarea lor 1l va avea asupra ratingului CII al navei. Ar trebui
demonstrat modul in care actiunile corective vor contribui la
realizarea Cll operational anual cerut, astfel incat sa se constate
eficacitatea actiunilor corective. Experienta dobandita din
actiunile corective ntreprinse anterior si gradul lor de eficacitate
ar trebui sa fie luate in considerare atunci cand se selecteaza
actiunile corective adecvate.

15.4.5 Planul de actiuni corective ar trebui sa fie SMART
(specific, masurabil, realizabil, realist si limitat in timp). Acesta ar
trebui sa includa:

.1 0 analiza a cauzei ratingului Cll inferior;

.2 0 analiza a performantei masurilor implementate;

.3 o listd de masuri suplimentare si masuri revizuite care
urmeaza sa fie adaugate planului de implementare,
impreuna cu perioada si metoda de implementare
necesare pentru realizarea Cll operational cerut;

.4 desemnarea unei persoane din companie care sa fie
responsabila pentru masurile adaugate si revizuite in
planul de implementare, monitorizarea si inregistrarea
performantei pe tot parcursul procesului si revizuirea
eficacitatii actiunilor corective; si

.5 identificarea posibilelor impedimente in calea eficacitatii
masurilor de imbunatatire a eficientei energetice si de
reducere a intensitatii operationale a carbonului pentru
nava, inclusiv posibile masuri suplimentare de urgenta
puse in aplicare pentru a le depasi si modul in care
aceste impedimente vor fi depasite.

15.4.6 Implementarea planului de actiuni corective trebuie
monitorizata si ajustata, atunci cand este necesar. Ar trebui luate
masuri suplimentare pentru consolidarea actiunilor corective in
cazul rezultatelor intermediare insuficiente.

15.4.7 Compania ar trebui sa se asigure ca este in masura
sa efectueze actiunile prevazute in planul de actiuni corective
si sa confirme ca este capabila sa faca acest lucru atunci cand
transmite SEEMP-ul sau actualizat.

APENDICELE 1

Exemplu de model pentru planul de management al navei pentru imbunatatirea eficientei energetice
(Partea | a SEEMP)

Numele navei:

Tonajul brut:

Tipul navei: Capacitatea:

Numarul IMO:

Data elaborarii: Elaborat de:

Perioada de implementare: De la: Implementat de:
Pana la

Data planificata pentru
urmatoarea evaluare:

Jurnalul de revizuiri si actualizari

Data/Termenul Partile actualizate

Elaborat de Implementat de
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1 Masuri

15

Masuri in favoarea eficientei energetice

Punerea in aplicare (incluzand data de incepere)

Personalul responsabil

2 Monitorizare

Descrierea instrumentelor de monitorizare

3 Obiective

Obiective cuantificabile
4 Evaluare

Proceduri de evaluare

APENDICELE 2

Exemplu de model pentru planul de colectare a datelor privind consumul de combustibil lichid al navei

(Partea a ll-a a SEEMP)

1 Jurnalul de revizuiri si actualizari

Data/Termenul

Partile actualizate Elaborat de

Implementat de

2 Caracteristicile navei

Numele navei

Numarul IMO

Compania

Pavilionul

Anul livrarii

Tipul navei

Tonajul brut

NT

DWT

EEDI obtinut (dacéa este cazul)

EEXI obtinut (daca este cazul)

Clasa de gheata

3 Jurnalul privind revizuirea Planului de colectare a datelor privind consumul de combustibil lichid

Data revizuirii

Dispozitia revizuita

4 Motoare si alti consumatori de combustibil lichid de la bordul navei si tipurile de combustibil lichid utilizate

Motoare sau alt tip de consumator de combustibil lichid Puterea Tipurile de combustibil lichid
Tipul/Modelul motorului principal (kW)
Tipul/Modelul motorului auxiliar (kW)

Caldare

Generatorul de gaz inert

Al B W|IN| -

Altele (Se va specifica.)

)
()
()
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5 Factorul de emisie

Cr este un factor de conversie adimensional intre consumul de combustibil lichid si emisia de CO,, care este prevazut in
Liniile directoare din 2022 privind metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru navele
noi [Rezolutia MEPC.364(79)], cu modificarile ulterioare. Cantitatea totala anuala de CO, se calculeaza prin inmultirea consumului
anual de combustibil lichid cu Cg pentru tipul de combustibil.

Tipul de combustibil lichid (t-COZIt-Cg)Fmbustibil)

Diesel/Motorina (de exemplu, clasele ISO 8217 DMX la DMB) 3,206
Combustibil lichid usor (LFO) (de exemplu, ISO 8217 clasele RMA la RMD) 3,151
Combustibil lichid greu (HFO) (de exemplu, clasele ISO 8217 RME la RMK) 3,114
Gaz petrolier lichefiat (LPG) (Propan) 3,000
Gaz petrolier lichefiat (LPG) (Butan) 3,030
Gaz natural lichefiat (LNG) 2,750
Metanol 1,375
Etanol 1,913
Altele (....... )

6 Metoda de masurare a consumului de combustibil lichid
Metoda de masurare aplicata pentru fiecare tip de consumator al acestei nave este prezentata mai jos. Descrierea explica
procedura de masurare a datelor si de calculare a valorilor anuale, echipamentele de méasurare implicate etc.

Motoare sau alt tip de consumator de combustibil lichid Metoda Descriere

Tipul/Modelul motorului principal

Tipul/Modelul motorului auxiliar

Caldare

Altele (Se va specifica.)

7 Metoda de masurare a distantei parcurse, inclusiv a distantei parcurse in stare incarcata

Descriere

8 Metoda pentru masurarea distantelor parcurse

Descriere

9 Procedurile care vor fi folosite pentru raportarea datelor catre Administratie

Descriere

10 Calitatea datelor

Descriere

APENDICELE 3
Exemplu de model pentru planul privind intensitatea carbonului operational al navei
(Partea a lll-a a SEEMP)
1 Jurnalul de revizuiri si actualizari

Data/Termenul Partile actualizate Elaborat de Implementat de

<prima data>

<a doua data>

etc.
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2 Cll cerut pentru urmatorii trei ani, Cll obtinut si clasificarile pe parcursul a trei ani consecutivi

Numele navei Numar IMO
Compania Anul livrarii
Pavilionul Tipul navei
Tonajul brut DWT

Cll aplicabil O AER; O cgDIST
Anul Cll operational anual cerut C(I;nc;?r?{:%%n::isgLézgrgstt'iig)u t ClIl anual operational obtinut Sallerl;glr(\::ﬂjeiaog]et?:t,?gsgll
; (A, B, C,DsauE):

<anul -1>

<anul -2>

<anul -3>

Cll operational anual cerut

<anul>

<anul + 1>

<anul + 2>

3 Metodologia de calcul a Cll anual obtinut al navei, inclusiv datele necesare si modul de obtinere a acestor date,
in masura in care nu sunt abordate in partea a ll-a

Descriere

4 Planul de implementare pe trei ani

Descriere

Personalul companiei va fi responsabil pentru planul de implementare pe trei ani, monitorizarea si Tnregistrarea
performantei.
Lista mé&surilor care trebuie luate in considerare si implementate

Masura Impactul asupra Cll | Termenul si modalitatea de implementare si personalul responsabil Impedimente si masuri de urgenta
Jalon Data Responsabil Impediment | Mé&sura de urgenta
Jalon Dat& Responsabil Impediment | Masura de urgents
Jalon Data Responsabil Impediment Masura de urgenta
Jalon Data Responsabil Impediment | Mé&sura de urgenta

Calculul care arata efectul combinat al masurilor si ca Cll operational cerut va fi atins

Anul CllI operational anual cerut Cll operational anual vizat Clasificarea vizata

<anul>:

<anul + 1>

<anul + 2>
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5 Autoevaluare si imbunatatiri

Descriere

6 Plan de actiuni corective (dupa caz)

Descriere

Analiza cauzelor care au determinat clasificarea inferioara Cll

Cauza Analiza efectului Actiuni
Analiza masurilor in planul de implementare
Mésura Analiza efectului Actiuni

Lista masurilor suplimentare si a masurilor revizuite care urmeaza sa fie adaugate la planul de implementare

Masura Impactul asupra Cll | Termenul si modalitatea de implementare si personalul responsabil

Impedimente si masuri de urgenta

Jalon Data

Responsabil

Impediment

Masura de urgenta

APENDICELE 4
Format standardizat de raportare a datelor catre Administratie pentru sistemul de colectare a datelor
si intensitatea carbonului operational

Identitatea navei

Numele navei

Compania

Pavilionul

Numarul IMO

Perioada din anul calendaristic pentru care sunt transmise datele

Data de inceput pentru DCS (zz/ll/aa)

Data de sfarsit pentru DCS (zz/ll/aa)

Caracteristicile tehnice ale navei

Anul livrarii

Tipul de nava, astfel cum este definit in regula 2.2 din anexa VI
la MARPOL sau altul (Se va mentiona.)

Tonajul brut (GT)

Tonajul net (NT)

Deadweight (DWT)

Putere instalata (putere nominala) de peste 130 (kW)

Motor(oare) principal(e)

Motor(oare) auxiliar(e)

EEDI obtinut (daca este cazul)

EEXI obtinut (daca este cazul)

Clasa de gheaté (daca este cazul)
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Date privind consumul de combustibil lichid?

Date privind consumul total de combustibil lichid

Metoda (Metodele) utilizata(e) pentru colectarea datelor privind
Cantitatea in tone metrice | consumul de combustibil lichid (BDN/debitmetre/monitorizarea

(t) tancurilor de combustibil de buncar/monitorizarea tancurilor de
marfa GNL/monitorizarea tancurilor de marfa, altele decat GNL)

Tipul de combustibil lichid

Diesel/Motorina (CF: 3,206)

Combustibil lichid usor (LFO) (CF: 3,151)
Combustibil lichid greu (HFO) (CF: 3,114)

Gaz petrolier lichefiat (LPG) (propan) (CF: 3,000)
Gaz petrolier lichefiat (LPG) (butan) (CF: 3,030)
Etan (CF: 2,927)

Gaz natural lichefiat (LNG) (CF: 2,750)

Metanol (CF: 1,375)

Etanol (CF: 1,913)

Altele (....... )(CF: ....... )

Date privind consumul total de combustibil lichid pe tip de consumator

Metoda utilizata pentru colectarea datelor
privind consumul de combustibil lichid
(debitmetre/monitorizarea tancurilor de
combustibil de buncar/scadere/estimat)

Cantitatea
Tipul de combustibil lichid Tipul de consumator in tone metrice

(t)

Motor (Motoare) principal(e)

Diesel/Motorina Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF: 3,206) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)

Combustibil lichid usor [ Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(LFO) . —
(CF: 3,151) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)

Combustibil lichid greu | Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(HFO) — —
(CF: 3,114) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)

Gaz petrolier lichefiat [ Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(LPG) (propan) - —
(CF: 3,000) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)
Gaz petrolier lichefiat | \otor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)

(LPG) (butan) — —
(CF: 3,030) Caldare (Caldari) cu ardere
Altele (Se va specifica.)
Motor (Motoare) principal(e)
Etan Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF:2,927) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

1 Regula 2.1.14 din anexa VI la Conventia MARPOL defineste ,combustibilul lichid” ca fiind orice combustibil livrat la bordul navei si destinat arderii Tn
scopul propulsiei sau operarii la bordul acesteia, inclusiv gazele, distilatele si combustibilii reziduali.
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Tipul de combustibil lichid

Tipul de consumator

Cantitatea
in tone metrice

)

Metoda utilizata pentru colectarea datelor
privind consumul de combustibil lichid
(debitmetre/monitorizarea tancurilor de
combustibil de buncar/scadere/estimat)

Gaz natural lichefiat

Motor (Motoare) principal(e)

Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)

(LNG) — —
(CF: 2,750) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)
Metanol Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF:1,375) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)
Etanol Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF:1,913) Caldare (Caldéri) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (motoare) principal(e)
Altele (....... ) Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF:....... ) Caldare (Caldéri) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Date privind consumul de combustibil lichid in timp ce nava nu este in mars, pe tip de consumator

Tipul de combustibil lichid

Tipul de consumator

Cantitatea
in tone metrice

Metoda utilizata pentru
colectarea datelor privind
(t) consumul de combustibil lichid

Diesel/Motorina
(CF: 3,206)

Motor (Motoare) principal(e)

Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)

Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Combustibil lichid usor (LFO)

(CF: 3,151)

Motor (Motoare) principal(e)

Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)

Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Combustibil lichid greu (HFO)

(CF: 3,114)

Motor (Motoare) principal(e)

Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)

Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Gaz petrolier lichefiat (LPG)

(propan)
(CF: 3,000)

Motor (Motoare) principal(e)

Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)

Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Gaz petrolier lichefiat (LPG)

Motor (Motoare) principal(e)

Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)

(butan) - —_—
(CF: 3,030) Caéldare (Caldari) cu ardere
Altele (Se va specifica.)
Motor (Motoare) principal(e)
Etan Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF: 2,927) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)
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Cantitatea Metoda utilizata pentru
Tipul de combustibil lichid Tipul de consumator in tone metrice colectarea datelor privind
(t) consumul de combustibil lichid

Motor (Motoare) principal(e)

Gaz natural lichefiat (LNG) Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF:2,750) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)

Metanol Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF:1,375) Caldare (Caldari) cu ardere
Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)

Etanol Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF:1,913) Caldare (Caldari) cu ardere

Altele (Se va specifica.)

Motor (Motoare) principal(e)

Altele (....... ) Motor (Motoare) auxiliar(e)/Generator (Generatoare)
(CF:....... ) Caldare (Caldari) cu ardere
Altele (Se va specifica.)

Distanta totala parcursa (nm)

Distanta parcursa cu incarcatura (n.m) (in mod voluntar)

Ore de mars (h)

Cantitatea totala de energie electrica furnizata de la mal (kWh)

Pentru navele carora li se aplica regula 28 din anexa VI la MARPOL

Activitatea totala de transport
Cll aplicabil O AER; O cgDIST
Cll operational anual cerut

Data de inceput pentru Cll anual (zz/ll/aa)?

Data de sfarsit pentru Cll anual (zz/ll/aa)?2

Cll operational anual obtinut Thainte de orice corectie (AER in gCO,/dwt.nm sau cgDIST
in gCOy/gt.nm)

Cll operational anual obtinut (AER in gCO,/dwt.nm sau cgDIST in gCO,/gt.nm)
Instalarea de tehnologie inovatoare, daca este cazul (A se vedea MEPC.1/Circ.896.) (OA; OB-1; OB-2; OC-1; OC-2
Clasificarea intensitatii carbonului operational OA;, OB; OC; OD; OE

Cll in scopul experimental (niciunul, unul sau mai multi pe baza voluntara) O EEPI; O cbDIST; O cIDIST; O EEOI
EEPI (gCO,/dwt.nm)
cbDIST (gCOs/berth.nm)
cIDIST (gCOs/m.nm)

EEOI (gCOy/t.nm sau altele)

2Tn cazul oric&rui transfer al unei nave vizate la regulile 27.4, 27.5 sau 27.6, aceste date trebuie completate in conformitate cu regula 28.3 din anexa VI
la MARPOL (adica perioada completa de 12 luni de la 1 ianuarie pana la 31 decembrie din anul calendaristic in care a avut loc transferul).
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APENDICELE 5
Format standardizat de raportare a datelor privind parametrii utilizati la calculul indicatorilor experimentali
de intensitate a carbonului, pe baza voluntara*

EEOQI anual obtinut

Indicatorul masei incarcaturii transportate sau al activitatii
efectuate utilizat in calculul EEOI (gCOy/t.nm sau altele)*****

Activitatea de transport™****

EEPI anual obtinut (gCO/dwt.nm)
Distanta parcursa cu incarcatura (n.m)
cIDIST anual obtinut (gCO2/m.nm)****
Lungimea culoarelor (metri)****

cbDIST anual obtinut (gCO,/cuseta.nm)***
Cusete inferioare disponibile***

Data de sfarsit pentru Cll experimental (zz/ll/aa)**

Data de inceput pentru Cll experimental (zz/ll/aa)**
Numarul IMO**

Data de sfarsit pentru DCS (zz/ll/aa)**

Data de inceput pentru DCS (zz/ll/aa)**

* Pentru raportarea unui Cll experimental, datele trebuie raportate, dupa caz, luand in considerare informatiile deja furnizate in apendicele 4 la liniile
directoare.

** In conformitate cu apendicele 4 la liniile directoare.

*** Se aplica doar navelor de pasageri de croaziera.

**** Se aplica doar navelor ro-ro.

***** Dupa cum este definit in sectiunea 3 din Liniile directoare pentru utilizarea voluntara a indicatorului operational al eficientei energetice a navei
(EEOQI), diseminate prin circulara MEPC.1/Circ.684. Distanta parcursa se determina de la dana portului de plecare la dana portului de sosire si se exprima in mile
marine.

REZOLUTIA MEPC.401(83)
(adoptata la 11 aprilie 2025)

Amendamente la Liniile directoare din 2024
pentru elaborarea Planului de management al eficientei energetice a navei (SEEMP)
[Rezolutia MEPC.395(82)]

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la
functiile Comitetului pentru protectia mediului marin (Comitetul) conferite acestuia prin conventiile
internationale pentru prevenirea si controlul poluérii marine de la nave,

ludnd nota ca regula 26 din anexa VI la MARPOL prevede ca fiecare nava sa pastreze la bord un
Plan de management al eficientei energetice a navei (SEEMP), care trebuie sa fie elaborat si revizuit
tindnd cont de liniile directoare adoptate de Organizatie,

amintind ca la cea de-a optzeci si doua sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia
MEPC.395(82), Liniile directoare din 2024 pentru elaborarea unui plan de management al eficientei
energetice a navei (SEEMP),

luand in considerare, la cea de-a optzeci si treia sesiune a sa, proiectul de amendamente la Liniile
directoare din 2024 pentru elaborarea unui plan de management al eficientei energetice a navei (SEEMP),

1 adopta amendamentele la Liniile directoare din 2024 pentru elaborarea Planului de management
al eficientei energetice a navei (SEEMP), al caror text este prevazut in anexa la prezenta rezolutie;

2 invitd administratiile sa ia in considerare Liniile directoare anexate, astfel cum au fost amendate,
la elaborarea partii a Il-a a SEEMP, in conformitate cu amendamentele la apendicele I1X al anexei VI la
MARPOL, astfel cum au fost adoptate prin Rezolutia MEPC.385(81) privind informatiile care trebuie
transmise catre Baza de date a IMO privind consumul de combustibil lichid al navelor;

3 solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne membre sa aduca Liniile directoare anexate
in atentia comandantilor, navigatorilor, armatorilor, operatorilor de nave si a oricaror alte parti interesate.
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ANEXA
la Rezolutia MEPC.401(83)

Amendamente la Liniile directoare din 2024
pentru elaborarea Planului de management al eficientei energetice a navei (SEEMP)
[Rezolutia MEPC.395(82)]

7 indrumari pentru metodologia de colectare a datelor
privind consumul de combustibil lichid, distanta parcursa
si orele in care nava a fost in mars si alte elemente

1 La paragraful 7.1, termenul ,caldari” se inlocuieste cu
termenul ,caldari cu ardere”.

2 In partea introductiva a paragrafului 7.3, termenul ,caldari”
se nlocuieste cu termenul ,caldari cu ardere”.

3 Dupa sectiunea existenta ,Factorul de conversie Cg” si
inainte de sectiunea ,Distanta parcursa” se introduce o noua
sectiune intitulata ,In mars si nu in mars”, cu urmatorul cuprins:

,In mars si nu in mars

7.6 Termenul «in mars» este definit ca perioada cuprinsa
intre traversada cu toata viteza Tnainte (FAOP) si sfarsitul
traversadei maritime (EOSP), conform Liniilor directoare privind
instituirea unei interfete maritime unice (FAL.5/Circ.42/Rev.3).

Traversada cu toaté viteza inainte este denumit, in mod
curent, in sistemele de monitorizare a performantei, ca inceputul
traversadei maritime, termen care este definit, de asemenea, in
Compendiul IMO privind simplificarea formalitatilor si comertul
electronic (Compendiul IMO), la rubrica IMO 0597 (cod EV10).

Prin urmare, «nu in mars» reprezinta perioada cuprinsa intre
sfarsitul traversadei maritime si traversada cu toata viteza
inainte.

Trebuie retinut ca tranzitarea canalului, si anume perioada
cuprinsa intre inceperea tranzitarii canalului (EV08) si sfarsitul
tranzitarii canalului (EV09) care, de asemenea, sunt definite in
Compendiul IMO sub codul IMO 0597, ar trebui considerata ca
«nu Tn mars» datoritda manevrelor, accelerarilor si decelerarilor
frecvente.”

Distanta parcursa

4 Paragrafele existente 7.6 si 7.7 se renumeroteaza ca 7.7
si, respectiv, 7.8, iar subparagraful renumerotat 7.7.2 se
inlocuieste cu urmatorul:

.2 distanta parcursa in timp ce nava este in mars ar trebui
inclusa Tn datele agregate privind distanta parcursa aferenta
anului calendaristic; si”.

Orele in care nava a fost in marsg

5 Paragraful 7.8 existent se renumeroteaza ca 7.9 si se
inlocuieste cu urmatorul:

»7.9 Apendicele IX al anexei VI la MARPOL specifica faptul
ca orele in care nava a fost in mars trebuie raportate catre
Administratie. Orele in care nava este in mars ar trebui sa fie
durata totala a perioadelor in care nava este in mars.”

6 Paragrafele existente 7.9 pana la 7.12 se renumeroteaza,
respectiv ca 7.10 panala 7.13.

APENDICELE 2 Exemplu de model pentru planul de colectare a datelor privind consumul de combustibil lichid

al navei (Partea a ll-a a SEEMP)
7 Sectiunea 4 se inlocuieste cu urmatoarea:

-4 Motoarele si alti consumatori de combustibil lichid de la bordul navei si tipurile de combustibil lichid utilizate

Motoare sau alte tipuri de consumatori de combustibil lichid Puterea Tipurile de combustibil lichid
1 Tipul/Modelul motorului principal (kW)
2 |Tipul/Modelul motorului auxiliar (kW)
3 |Caldare cu ardere (...)
4  [Generatorul de gaz inert (-..)
5 |Altele (Specificati.) () »

8 Sectiunea 6 se Tnlocuieste cu urmatoarea:

,0 Metoda de masurare a consumului de combustibil lichid
Metoda aplicata pentru masurarea consumului total de combustibil al acestei nave este prezentatd mai jos. Descrierea
explicad procedura de masurare a datelor si de calculare a valorilor anuale, echipamentele de masurare implicate etc.

Metoda

Descriere

Metoda aplicata pentru masurare in cazul fiecarui tip de consumator al acestei nave este prezentata mai jos. Descrierea
explica procedura de masurare a datelor si de calculare a valorilor anuale, echipamentele de masurare implicate etc.

Motoare sau alte tipuri de consumatori de combustibil lichid

Metoda Descriere

Tipul/Modelul motorului principal

Tipul/Modelul motorului auxiliar

Caldare cu ardere

Altele (Specificati.)
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ANEXA Nr. 2

REZOLUTIA MEPC.389(81)
(adoptata la 22 martie 2024)

Amendamente la Liniile directoare din 2022 pentru verificarea de catre Administratie a datelor
privind consumul de combustibil lichid al navelor si a intensitatii carbonului operational
[Rezolutia MEPC.348(78)]

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) din Conventia privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor
la functiile Comitetului pentru protectia mediului marin (Comitetul) conferite acestuia prin conventiile
internationale pentru prevenirea si controlul poluérii marine de la nave,

ludnd nota de faptul ca regula 27.7 din anexa VI la MARPOL impune ca datele privind consumul de
combustibil al navei sa fie verificate in conformitate cu procedurile stabilite de Administratie, tinand cont
de liniile directoare elaborate de Organizatie,

ludnd nota, de asemenea, de faptul ca regula 28.6 din anexa VI la MARPOL precizeaza ca ClI
operational anual obtinut trebuie sa fie documentat si verificat in raport cu CIl operational anual cerut
pentru a determina clasa intensitéatii carbonului operational, tindnd cont de liniile directoare elaborate de
Organizatie,

luand nota in continuare de faptul ca la cea de-a saptezeci si opta sesiune a sa Comitetul a adoptat,
prin Rezolutia MEPC.348(78), Liniile directoare din 2022 pentru verificarea de catre Administratie a datelor
privind consumul de combustibil lichid al navelor si a intensitatii carbonului operational,

luand in considerare, la cea de-a optzeci si una sesiune a sa, amendamentele propuse la Liniile
directoare din 2022 pentru verificarea de catre Administratie a datelor privind consumul de combustibil
lichid al navelor si a intensitatii carbonului operational,

1 adoptd amendamentele la Liniile directoare din 2022 pentru verificarea de catre Administratie a
datelor privind consumul de combustibil lichid al navelor si a intensitétii carbonului operational, astfel cum
sunt prevazute in anexa la prezenta rezolutie;

2 solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne membre sa aduca amendamentele anexate
in atentia comandantilor, navigatorilor, armatorilor, operatorilor de nave si a oricaror alte parti interesate.

ANEXA
la Rezolutia MEPC.389(81

Amendamente la liniile directoare din 2022 pentru verificarea de catre Administratie a datelor
privind consumul de combustibil lichid al navelor si a intensitatii carbonului operational
[Rezolutia MEPC.348(78)]

1 Paragraful 4.1.5 se inlocuieste cu urmatorul:

+4.1.5 copii ale documentelor care contin informatii privind cantitatea de combustibil lichid consumat,
distanta parcursa, orele n care nava a fost Th mars in timpul voiajurilor navei si alte date corespunzatoare
perioadei de raportare (de exemplu, jurnalul de bord oficial al navei, jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor, notele de livrare a buncarului, rapoartele de la sosire/amiaza/plecare, precum si fisierele
de date ale jurnalelor automate); si”.
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MINISTERUL FINANTELOR

ORDIN
referitor la simplificarea raportarii privind durabilitatea

n temeiul art. 10 alin. (4) din Hotdrarea Guvernului nr. 34/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului Finantelor,

cu modificarile si completarile ulterioare,

avand in vedere prevederile art. 4 alin. (1) si ale art. 44 din Legea contabilitatii nr. 82/1991, republicata, cu modificarile si

completarile ulterioare,

ministrul finantelor emite urmétorul ordin:

Art. I. — Reglementarile contabile privind situatiile financiare
anuale individuale si situatiile financiare anuale consolidate,
aprobate prin Ordinul  ministrului  finantelor publice

nr. 1.802/2014, publicat in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I,
nr. 963 din 30 decembrie 2014, cu maodificarile si completarile
ulterioare, se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La punctul 2, dupa litera f) se introduce o noua litera,
lit. g), cu urmatorul cuprins:

,g) Directiva (UE) 2026/470 a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 februarie 2026 de modificare a Directivelor
2006/43/CE, 2013/34/UE, (UE) 2022/2.464 si (UE) 2024/1.760 in
ceea ce priveste anumite cerinte de raportare privind
durabilitatea de catre intreprinderi si anumite cerinte privind
diligenta necesara in materie de durabilitate a Tntreprinderilor,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, din data
de 26 februarie 2026.”

2. La punctul 491, alineatul (11) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,(11) Entitatile care, la data bilantului, depasesc o cifra de
afaceri neta de 2.250.000.000 lei si un numar mediu de 1.000 de
salariati Tn cursul exercitiului financiar raporteaza informatii
privind principalele resurse necorporale si explica in ce fel
modelul de afaceri al entitatii depinde in mod fundamental de
astfel de resurse si in ce fel resursele respective reprezinta o
sursa de creare de valoare pentru entitate.”

3. Punctul 4929 se abroga.

4. La punctul 49211, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,49211. — (1) Entitatile care, la data bilantului, depasesc o
cifra de afaceri neta de 2.250.000.000 lei si un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar includ in raportul
administratorilor informatiile necesare pentru intelegerea
impactului intreprinderii asupra aspectelor de durabilitate si
informatiile necesare pentru intelegerea modului in care
aspectele de durabilitate afecteaza dezvoltarea, performanta si
pozitia entitatii.”

5. La punctul 49214, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,49214. — (1) Daca este cazul, informatiile mentionate la
pct. 49211-49213 contin informatii cu privire la propriile operatiuni
ale entitatii si la lantul sau valoric, inclusiv la produsele si
serviciile sale, la relatile sale de afaceri si lantul sau de
aprovizionare.”

6. La punctul 49214, dupa alineatul (1) se introduc sapte
noi alineate, alin. (11)-(17), cu urmatorul cuprins:

,(11) In sensul alin. (12), (13) si (14) se aplica urmatoarele
definitii:

a) entitate raportoare inseamna o entitate care are obligatia
de a raporta in temeiul pct. 49211;

b) entitate protejatd inseamna o entitate care:

(i) nu depaseste, la data bilantului, un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar
precedent; Si

(i) se afla in lantul valoric al unei entitati raportoare;

c) standarde voluntare inseamna standardele de raportare
voluntara mentionate la art. 29ca din Directiva 2013/34/UE.

(12) Entitatile raportoare se pot baza pe o declaratie pe
propria raspundere din partea entitatilor din lantul lor valoric
pentru a stabili daca sunt entitati protejate. Entitatile raportoare
nu sunt obligate sa ia masuri pentru a verifica informatiile
continute intr-o astfel de declaratie pe propria raspundere.
Cu toate acestea, ele nu se pot baza pe declaratia pe propria
raspundere in cazul in care stiu sau se poate astepta in mod
rezonabil sa stie ca declaratia este in mod vadit incorecta.

(13) Entitatile protejate au dreptul de a refuza sa furnizeze
informatii care ies din sfera informatiilor specificate in
standardele voluntare ca raspuns la o cerere formulata in scopul
raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari. In plus:

a) atunci cand stabilesc acorduri contractuale si de alta
naturd Tn scopul indeplinirii cerintelor de raportare privind
durabilitatea prevazute de prezentele reglementari, entitatile
raportoare nu solicita entitatilor protejate sa furnizeze informatii
care ies din sfera informatiilor specificate in standardele
voluntare;

b) nicio dispozitie contractuald contrara lit. a) nu este
obligatorie, fara a afecta totusi caracterul obligatoriu al celorlalte
dispozitii ale contractului;

c) in cazul in care o entitate raportoare solicita informatii, in
mod direct sau indirect, de la entitatile protejate in scopul
raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari, iar unele sau toate informatiile
respective ies din sfera informatiilor specificate in standardele
voluntare, acea entitate raportoare se asigurd ca entitatile
protejate sunt informate cu privire la urmatoarele:

(i) informatiile care ies din sfera informatiilor specificate
in standardele voluntare; si

(i) dreptul legal al entitatilor protejate de a refuza sa
furnizeze informatii;

d) se considerd ca entitatile raportoare care raporteaza
informatiile necesare privind lantul valoric fara a raporta de la
entitatile protejate nicio informatie care iese din sfera
informatiilor specificate in standardele voluntare au respectat
obligatia de raportare a informatiilor privind lantul valoric
prevazuta la alin. (1).

(14) Nicio dispozitie a alin. (13):

a) nu afecteaza cererile de informatii in alte scopuri decét cel
al raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari, inclusiv cererile Tn scopul respectarii
cerintelor Uniunii aplicabile entitatilor de a desfasura un proces
de diligenta necesarsa; si nici

b) nu impune sau nu implica nicio obligatie oricarei entitati
din lantul valoric de a furniza informatii privind durabilitatea.

(15) Tn primii trei ani de aplicare a cerintelor de raportare
privind durabilitatea in conformitate cu prevederile pct. 49211 si
in cazul in care nu sunt disponibile toate informatiile necesare
privind lantul sau valoric, entitatea explica eforturile depuse
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pentru a obtine informatiile necesare privind lantul sau valoric,
motivele pentru care nu au putut fi obtinute toate informatiile
necesare si planurile sale de a obtine toate informatiile necesare
in viitor. Dupa aceasta perioada de tranzitie de trei ani, entitatea
indeplineste cerintele de raportare pentru informatiile privind
lantul valoric prin utilizarea informatiilor obtinute direct de la
entitatile din lantul sdu valoric sau a estimarilor pentru
informatiile respective, dupa caz.

(16) In intelesul alin. (11) lit. b), ambele criterii prevazute la
acea litera se aplica la nivel individual, fara a lua in considerare
numarul de salariati ai filialelor, daca exista, sau numarul de
salariati ai societatii-mama finale.

(17) In intelesul alin. (11) lit. b) pct. (i), pragul de 1.000 de
salariati se stabileste ludnd in considerare doar exercitiul
financiar precedent. De exemplu, in scopul raportarii lantului
valoric pentru exercitiul financiar al anului 2026, entitatile
protejate sunt cele care nu au depasit un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar al anului 2025.”

7. La punctul 49214, alineatul (3) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(3) Atunci cand raporteaza informatiile mentionate la
pct. 49211-49213, entitatile pot omite urmatoarele informatii:

a) In cazuri exceptionale, informatii a caror divulgare ar
aduce prejudicii grave pozitiei comerciale a entitatii, daca sunt
indeplinite conditiile urmatoare:

(i) omiterea lor nu Tmpiedica o intelegere corecta si
echilibratd a dezvoltarii, performantei si pozitiei
entitdti sau a principalelor sale riscuri sau
principalelor sale impacturi;

(i) entitatea a stabilit ca este imposibil sa divulge
informatiile ntr-un mod care sa ii permita sa
indeplineasca obiectivele cerintei de informare fara
a-si prejudicia grav pozitia comerciala, de exemplu,
pe baza agregata;

(iii) entitatea comunica faptul ca a utilizat scutirea
prevazuta la prezentul alineat; si

(iv) entitatea reevalueaza la fiecare data de raportare
daca informatiile pot fi omise din nou;

b) informatii care corespund capitalului intelectual, proprietatii
intelectuale, know-how-ului, informatiilor tehnologice sau
rezultatelor inovarii, care s-ar califica drept secrete comerciale
in sensul definitiei de la art. 2 pct. 1 din Directiva (UE) 2016/943
a Parlamentului European si a Consiliului din 8 iunie 2016
privind protectia know-how-ului si a informatiilor de afaceri
nedivulgate (secrete comerciale) impotriva dobandirii, utilizarii
si divulgarii ilegale, asa cum este transpusa in legislatia
nationala, daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(i) entitatea comunica faptul ca a utilizat scutirea
prevazuta la prezentul alineat; si

(i) entitatea reevalueaza la fiecare data de raportare
daca informatiile pot fi omise din nou;

c) informatii clasificate in sensul definitiei de la art. 2 pct. 7
din Regulamentul (UE) 2023/2.418 al Parlamentului European si
al Consiliului din 18 octombrie 2023 de instituire a unui
instrument pentru consolidarea industriei europene de aparare
prin achizitii publice in comun (EDIRPA), daca sunt indeplinite
urmatoarele conditii:

(i) entitatea comunica faptul ca a utilizat scutirea
prevazuta la prezentul alineat; si

(i) entitatea reevalueaza la fiecare data de raportare
daca informatiile pot fi omise din nou;

d) alte informatii care trebuie sa fie protejate Tmpotriva
accesului sau divulgarii neautorizate, pe baza obligatiilor
prevazute in alte acte juridice ale Uniunii sau in dreptul intern,
sau pentru a proteja viata privatd sau siguranta unei persoane
fizice sau securitatea unei persoane juridice, daca sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(i) entitatea comunica faptul ca a utilizat scutirea
prevazuta la prezentul alineat; si

(i) entitatea reevalueaza la fiecare data de raportare
daca informatiile pot fi omise din nou.”

8. La punctul 49218, dupa alineatul (4) se introduc doua
noi alineate, alin. (5) si (6), cu urmatorul cuprins:

,(5) Scutirea prevazuta la prezentul punct se aplica si
entitatilor de interes public care sunt supuse cerintelor prezentei
sectiuni.

(6) O entitate de interes public care indeplineste conditiile
pentru a fi scutita, dar alege sa nu beneficieze de scutire
efectueaza raportarea privind durabilitatea in conformitate cu
standardele complete, fara a putea folosi standardele de
raportare voluntara.”

9. La punctul 49219, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

449219, — (1) Societatile-mama ale unui grup care, la data
bilantului, depaseste, pe baz& consolidata, o cifra de afaceri
neta de 2.250.000.000 lei si un numar mediu de 1.000 de
salariati in cursul exercitiului financiar includ in raportul
consolidat al administratorilor informatiile necesare pentru
intelegerea impactului grupului asupra aspectelor de durabilitate
si informatiile necesare pentru intelegerea modului in care
aspectele de durabilitate afecteaza dezvoltarea, performanta si
pozitia grupului.”

10. La punctul 49221, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,49221. — (1) Daca este cazul, informatiile mentionate la
pct. 49220 contin informatii cu privire la propriile operatiuni ale
grupului si la lantul sau valoric, inclusiv la produsele si serviciile
sale, la relatiile sale de afaceri si lantul sau de aprovizionare.”

11. La punctul 49221, dupa alineatul (1) se introduc opt
noi alineate, alin. (11)-(18), cu urmatorul cuprins:

»(11) In sensul alin. (12), (13) si (14) se aplica urmatoarele
definitii:

a) entitate raportoare inseamna o entitate care are obligatia
de a raporta in temeiul pct. 49219;

b) entitate protejatd inseamna o entitate care:

(i) nu depaseste, la data bilantului, un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar
precedent; si

(i) se afla in lantul valoric al unei entitati raportoare;

c) standarde voluntare inseamna standardele voluntare
mentionate la art. 29ca din Directiva 2013/34/UE.

(12) Entitatile raportoare se pot baza pe o declaratie pe
propria raspundere din partea entitatilor din lantul lor valoric
pentru a stabili daca sunt entitati protejate. Entitatile raportoare
nu sunt obligate sa ia masuri pentru a verifica informatiile
continute intr-o astfel de declaratie pe propria raspundere.
Cu toate acestea, ele nu se pot baza pe declaratia pe propria
raspundere in cazul in care stiu sau se poate astepta ih mod
rezonabil sa stie ca declaratia este in mod vadit incorecta.

(13) Entitatile protejate au dreptul de a refuza sa furnizeze
informatii care ies din sfera informatiilor specificate in
standardele voluntare ca raspuns la o cerere formulata in scopul
raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari; in plus:

a) atunci cand stabilesc acorduri contractuale si de alta
naturd n scopul indeplinirii cerintelor de raportare privind
durabilitatea prevazute de prezentele reglementari, entitatile
raportoare nu solicita entitatilor protejate sa furnizeze informatii
care ies din sfera informatiilor specificate in standardele
voluntare;

b) nicio dispozitie contractuald contrara lit. a) nu este
obligatorie, fara a afecta totusi caracterul obligatoriu al celorlalte
dispozitii ale contractului;

c) in cazul in care o entitate raportoare solicita informatii, in
mod direct sau indirect, de la entitatile protejate in scopul
raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementéari, iar unele sau toate informatiile
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respective ies din sfera informatiilor specificate in standardele
voluntare, acea entitate raportoare se asigurd ca entitatile
protejate sunt informate cu privire la urmatoarele:

(i) informatiile care ies din sfera informatiilor specificate
in standardele voluntare; si

(ii) dreptul legal al entitatilor protejate de a refuza sa
furnizeze informatii;

d) se considera ca entitatile raportoare care raporteaza
informatiile necesare privind lantul valoric fara a raporta de la
entitatile protejate nicio informatie care iese din sfera
informatiilor specificate in standardele voluntare au respectat
obligatia de raportare a informatiilor privind lantul valoric
prevazuta la alin. (1).

(14) Nicio dispozitie a alin. (13):

a) nu afecteaza cererile de informatii in alte scopuri decét cel
al raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari, inclusiv cererile Tn scopul respectarii
cerintelor Uniunii aplicabile entitatilor de a desfasura un proces
de diligenta necesarsa; si nici

b) nu impune sau nu implica nicio obligatie oricarei entitati
din lantul valoric de a furniza informatii privind durabilitatea.

(1°) In primii trei ani de aplicare a cerintelor de raportare
privind durabilitatea in conformitate cu pct. 49219 si in cazul in
care nu sunt disponibile toate informatiile necesare privind lantul
sau valoric, entitatea explica eforturile depuse pentru a obtine
informatiile necesare privind lantul sdu valoric, motivele pentru
care nu au putut fi obtinute toate informatile necesare si
planurile sale de a obtine toate informatiile necesare in viitor.
Dupa aceasta perioada de tranzitie de trei ani, societatea-mama
indeplineste cerintele de raportare pentru informatiile privind
lantul valoric prin utilizarea informatiilor obtinute direct de la
entitdtile din lantul sdu valoric sau a estimarilor pentru
informatiile respective, dupa caz.

(16) In intelesul alin. (11) lit. b), ambele criterii prevazute la
acea litera se aplica la nivel individual, fara a lua in considerare
numarul de salariati ai filialelor, daca exista, sau numarul de
salariati ai societatii-mama finale.

(17) In intelesul alin. (11) lit. b) pct. (i), pragul de 1.000 de
salariati se stabileste luand in considerare doar exercitiul
financiar precedent. De exemplu, in scopul raportarii lantului
valoric pentru exercitiul financiar al anului 2026, entitatile
protejate sunt cele care nu au depasit un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar al anului 2025.

(18) Filialele unei societati-mama care este subiect al
cerintelor de raportare privind durabilitatea nu pot fi considerate
entitati protejate fata de societatea lor mama.”

12. La punctul 49221, alineatul (3) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(3) Atunci cand raporteaza informatiile mentionate la
pct. 49219 si 49220, societatile-mama pot omite urmatoarele
informatii:

a) In cazuri exceptionale, informatii a caror divulgare ar
aduce prejudicii grave pozitiei comerciale a grupului, daca sunt
indeplinite conditiile urmatoare:

(i) omiterea lor nu Tmpiedica o intelegere corecta si
echilibratd a dezvoltarii, performantei si pozitiei
grupului sau a principalelor sale riscuri sau
principalelor sale impacturi;

(i) societatea-mama a stabilit ca este imposibil sa
divulge informatiile intr-un mod care sa i permita sa
indeplineasca obiectivele cerintei de informare fara
a prejudicia grav pozitia comerciala a grupului, de
exemplu, pe baza agregata;

(iii) societatea-mama comunica faptul ca a utilizat
scutirea prevazuta la prezentul alineat; si

(iv) societatea-mama reevalueaza la fiecare datd de
raportare daca informatiile pot fi omise din nou;

b) informatii care corespund capitalului intelectual, proprietatii
intelectuale, know-how-ului, informatiilor tehnologice sau

rezultatelor inovarii, care s-ar califica drept secrete comerciale,
astfel cum sunt definite la art. 2 pct. 1 din Directiva
(UE) 2016/943, daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:
(i) societatea-mama comunica faptul ca a utilizat
scutirea prevazuta la prezentul alineat; si
(i) societatea-mama reevalueaza la fiecare data de
raportare daca informatiile pot fi omise din nou;

c) informatii clasificate Tn sensul definitiei de la art. 2 pct. 7
din Regulamentul (UE) 2023/2.418, daca sunt indeplinite
urmatoarele conditii:

(i) societatea-mama comunica faptul ca a utilizat
scutirea prevazuta la prezentul alineat; si

(i) societatea-mama reevalueaza la fiecare data de
raportare daca informatiile pot fi omise din nou;

d) alte informatii care trebuie sa fie protejate Tmpotriva
accesului sau divulgarii neautorizate, pe baza obligatiilor
prevazute Tn alte acte juridice ale Uniunii sau in dreptul intern,
sau pentru a proteja viata privatd sau siguranta unei persoane
fizice sau securitatea unei persoane juridice, daca sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(i) societatea-mama comunica faptul ca a utilizat
scutirea prevazuta la prezentul alineat; si

(i) societatea-mama reevalueaza la fiecare data de
raportare daca informatiile pot fi omise din nou.”

13. La punctul 49225, dupa alineatul (4) se introduc sase
noi alineate, alin. (5)-(10), cu urmatorul cuprins:

.(5) Scutirea prevazuta la prezentul punct se aplica si
entitatilor de interes public care sunt supuse cerintelor prezentei
sectiuni.

(6) O entitate de interes public care indeplineste conditiile
pentru a fi scutita, dar alege sa nu beneficieze de scutire
efectueaza raportarea privind durabilitatea in conformitate cu
standardele complete, fara a putea folosi standardele de
raportare voluntara.

(7) Prin derogare de la pct. 49219, in cazul in care
componenta grupului s-a modificat in cursul exercitiului financiar
ca urmare a achizitiilor sau a fuziunilor de entitati, societatea-
mama poate decide sa nu includa in raportul consolidat al
administratorilor aferent exercitiului financiar respectiv
informatiile mentionate la pct. 49219 cu privire la entitatile care
fac obiectul unei achizitii sau al unei fuziuni.

(8) Prin derogare de la pct. 49219, societatea-mama poate
decide sa nu includa n raportul consolidat al administratorilor
informatiile mentionate la pct. 49219 cu privire la orice filiala care
iese din grup n cursul exercitiului financiar.

(9) O societate-mama care exercita optiunile mentionate la
alin. (7) sau (8) indica orice eveniment semnificativ care a
afectat filiala Tn cursul exercitiului financiar si care are un efect
asupra impacturilor, riscurilor sau oportunitatilor grupului in
materie de durabilitate.

(10) Exceptiile prevazute la alin. (7) si (8) se aplica numai
societatii-mama care trebuie sa raporteze la nivel consolidat.
Aceasta poate decide daca sa includa in raportul consolidat al
administratorilor, respectiv sa excluda din acesta societatile
mentionate la alin. (7), respectiv alin. (8).”

14. Sectiunea 71.4 se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

,SECTIUNEA 71.4
Formatul de raportare electronic unic

49226, — Entitatile supuse cerintelor prezentului capitol Tsi
intocmesc raportul administratorilor in formatul de raportare
electronic specificat la art. 3 din Regulamentul delegat
(UE) 2019/815 al Comisiei din 17 decembrie 2018 de
completare a Directivei 2004/109/CE a Parlamentului European
si a Consiliului in ceea ce priveste standardele tehnice de
reglementare privind specificarea unui format de raportare
electronic unic si isi marcheaza raportarea privind durabilitatea,
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inclusiv informatiile prevazute la articolul 8 din Regulamentul
(UE) 2020/852, in conformitate cu formatul de raportare
electronic specificat in regulamentul delegat respectiv. Pana la
adoptarea acestor norme privind marcarea prin intermediul
Regulamentului delegat (UE) 2019/815, entitatile nu au obligatia
de a marca raportarea privind durabilitatea.

49227, — Societatile-mama supuse cerintelor prezentului
capitol isi intocmesc raportul consolidat al administratorilor in
formatul de raportare electronic specificat la art. 3 din
Regulamentul delegat (UE) 2019/815 si marcheaza raportarea
privind durabilitatea, inclusiv informatiile prevazute la art. 8 din
Regulamentul (UE) 2020/852, in conformitate cu formatul de
raportare electronic specificat in regulamentul delegat respectiv.
Pana la adoptarea acestor norme privind marcarea prin
intermediul Regulamentului delegat (UE) 2019/815, societatile-
mama nu au obligatia de a marca raportarea privind
durabilitatea.”

15. La punctul 49228, alineatele (2), (4) si (5) se modifica
si vor avea urmatorul cuprins:

»(2) Prevederile alin. (1) se aplica numai filialelor care, la data
bilantului, depasesc o cifra de afaceri neta de 1.000.000.000 lei
in exercitiul financiar precedent. In cazul unei filiale cu sediul in
Roménia care este ea insasi societate-mama si a carei
societate-mama finala este reglementata de dreptul unei tari
terte, stabilirea nivelului cifrei de afaceri nete se efectueaza pe
baza informatiilor corespunzatoare filialei determinate la nivel
individual, si nu la nivelul grupului.

(4) Prevederile alin. (3) se aplica sucursalei numai in cazul in
care entitatea dintr-o tara terta nu are o filiala, astfel cum se
mentioneaza la alin. (1), si in cazul in care sucursala a generat
o cifra de afaceri netd de peste 1.000.000.000 lei in exercitiul
financiar precedent.

(5) Prevederile alin. (1) si (3) se aplica filialelor sau
sucursalelor mentionate la alineatele respective numai in cazul
in care entitatea dintr-o tara terta, la nivel de grup sau, daca nu
este cazul, la nivel individual, a generat o cifra de afaceri neta
in Uniune mai mare de 2.250.000.000 lei pentru fiecare dintre
ultimele doua exercitii financiare consecutive.”

16. La punctul 562, dupa alineatul (1) se introduce un
nou alineat, alin. (11), cu urmatorul cuprins:

»(11) Prin derogare de la alin. (1), responsabilitatea colectiva
a membrilor organelor de administratie, de conducere si de
supraveghere ale unei entitati, care actioneaza in limitele
competentelor conferite de legislatia nationala, in ceea ce
priveste raportul administratorilor sau raportul consolidat al
administratorilor, dupa caz, se limiteaza la publicarea acestuia
in conformitate cu sectiunea 71.4, nu si la intocmirea acestuia
potrivit aceleiasi sectiuni.”

17. La punctul 563 alineatul (4), litera a') se modifica si
va avea urmatorul cuprins:

,al) daca este cazul, exprima o opinie bazata pe o misiune de
asigurare limitatd in ceea ce priveste conformitatea raportarii
privind durabilitatea cu cerintele aplicabile, inclusiv conformitatea
raportarii privind durabilitatea cu standardele de raportare privind
durabilitatea adoptate de catre Comisia Europeana in temeiul
art. 29b din Directiva 2013/34/UE, procesul desfasurat de entitate
pentru identificarea informatiilor raportate in temeiul respectivelor
standarde de raportare privind durabilitatea si conformitatea cu
cerinta de a marca raportarea privind durabilitatea in conformitate
cu sectiunea 71.4, precum si in ceea ce priveste conformitatea cu
cerintele de raportare prevazute la art. 8 din Regulamentul
(UE) 2020/852;”.

18. La punctul 564, dupa alineatul (2) se introduce un
nou alineat, alin. (3), cu urmatorul cuprins:

,(3) Opinia mentionata la pct. 563 alin. (4) lit. a’) este
elaborata intr-un mod care respecta pe deplin dreptul entitatilor
din lantul valoric care, la data bilantului, nu depasesc un numar
mediu de 1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar

precedent de a refuza sa furnizeze entitatii raportoare orice
informatie care iese din sfera informatiilor specificate in
standardele de raportare voluntara mentionate la art. 29ca din
Directiva 2013/34/UE. In scopul furnizarii opiniei de asigurare
limitata, auditorul statutar nu trebuie sa solicite de la entitatea
raportoare sau de la entitatea protejata informatii care depasesc
pragul prevazut de standardele voluntare.”

Art. ll. — Ordinul ministrului finantelor publice nr. 2.844/2016
pentru aprobarea Reglementarilor contabile conforme cu
Standardele Internationale de Raportare Financiara, publicat in
Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 1020 si 1020 bis din
19 decembrie 2016, cu modificarile si completarile ulterioare, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 15, dupa a sasea liniuta se introduce o
noua liniuta, cu urmatorul cuprins:

,— Directiva (UE) 2026/470 a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 februarie 2026 de modificare a Directivelor
2006/43/CE, 2013/34/UE, (UE) 2022/2.464 si (UE) 2024/1.760
in ceea ce priveste anumite cerinte de raportare privind
durabilitatea de catre intreprinderi si anumite cerinte privind
diligenta necesara in materie de durabilitate a intreprinderilor,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, din data
de 26 februarie 2026.”

2. In anexa nr. 1, la punctul 33, dupa alineatul (1) se
introduce un nou alineat, alin. (11), cu urmatorul cuprins:

»(11) Prin derogare de la alin. (1), responsabilitatea colectiva
a membrilor organelor de administratie, de conducere si de
supraveghere ale unei entitati, care actioneaz& in limitele
competentelor conferite de legislatia nationala, in ceea ce
priveste raportul administratorilor sau raportul consolidat al
administratorilor, dupa caz, se limiteaza la publicarea acestuia
in conformitate cu sectiunea 71.4, nu si la intocmirea acestuia
potrivit aceleiasi sectiuni.”

3. In anexa nr. 1, la punctul 34 alineatul (2), litera a1) se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

,al) daca este cazul, exprima o opinie bazata pe o misiune
de asigurare limitata in ceea ce priveste conformitatea raportarii
privind durabilitatea cu cerintele aplicabile, inclusiv
conformitatea raportarii privind durabilitatea cu standardele de
raportare privind durabilitatea adoptate de catre Comisia
Europeana in temeiul art. 29b din Directiva 2013/34/UE,
procesul desfasurat de entitate pentru identificarea informatiilor
raportate Tn temeiul respectivelor standarde de raportare privind
durabilitatea si conformitatea cu cerinta de a marca raportarea
privind durabilitatea in conformitate cu sectiunea 71.4, precum si
in ceea ce priveste conformitatea cu cerintele de raportare
prevazute la art. 8 din Regulamentul (UE) 2020/852;”.

4. In anexa nr. 1, la punctul 34, dupa alineatul (2) se
introduce un nou alineat, alin. (3), cu urmatorul cuprins:

,(3) Opinia mentionata la pct. 34 alin. (2) lit. a') este
elaborata intr-un mod care respecta pe deplin dreptul entitatilor
din lantul valoric care, la data bilantului, nu depasesc un numar
mediu de 1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar
precedent de a refuza sa furnizeze entitatii raportoare orice
informatie care iese din sfera informatiilor specificate in
standardele de raportare voluntard mentionate la art. 29ca din
Directiva 2013/34/UE. In scopul furnizarii opiniei de asigurare
limitata, auditorul statutar nu trebuie sa solicite de la entitatea
raportoare sau de la entitatea protejata informatii care depasesc
pragul prevazut de standardele voluntare.”

5. In anexa nr. 1, punctul 483 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,483. — (1) Entitatile prevazute la art. 1 alin. (2) si (21) din
ordin care, la data bilantului, depasesc limitele a cel putin doua
dintre urmatoarele trei criterii:

a) totalul activelor: 25.000.000 lei;

b) cifra de afaceri neta: 50.000.000 lei;

¢) numarul mediu de salariati in cursul exercitiului financiar: 50

sunt denumite, in intelesul prezentelor reglementari, entitati
mijlocii si mari.
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(2) In intelesul prezentului capitol, cifra de afaceri neta are
intelesul veniturilor, astfel cum sunt definite de IFRS-uri.”

6. In anexa nr. 1, la punctul 484, alineatul (2) se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,(2) Entitatile care, la data bilantului, depasesc o cifra de
afaceri neta de 2.250.000.000 lei si un numar mediu de 1.000 de
salariati Tn cursul exercitiului financiar raporteaza informatii
privind principalele resurse necorporale si explica in ce fel
modelul de afaceri al entitatii depinde in mod fundamental de
astfel de resurse si in ce fel resursele respective reprezinta o
sursa de creare de valoare pentru entitate.”

7. In anexa nr. 1, la punctul 485, alineatul (1) se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,485. — (1) Entitatile care, la data bilantului, depasesc o cifra
de afaceri netd de 2.250.000.000 lei si un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar includ in raportul
administratorilor informatiile necesare pentru intelegerea
impactului intreprinderii asupra aspectelor de durabilitate si
informatiile necesare pentru intelegerea modului Tn care
aspectele de durabilitate afecteaza dezvoltarea, performanta si
pozitia entitatii.”

8. In anexa nr. 1, la punctul 488, alineatul (1) se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,488. — (1) Daca este cazul, informatiile mentionate la
pct. 485-487 contin informatii cu privire la propriile operatiuni ale
entitatii si la lantul sau valoric, inclusiv la produsele si serviciile
sale, la relatiile sale de afaceri si lantul sau de aprovizionare.”

9. In anexa nr. 1, la punctul 488, dupa alineatul (1) se
introduc sapte noi allneate alin. (11)- (17) cu urmatorul cuprins:

»(11) in sensul alin. (1 ) (13) si (14) se aplica urmatoarele
definitii:

a) entitate raportoare inseamna o entitate care are obligatia
de a raporta in temeiul pct. 485;

b) entitate protejatd inseamna o entitate care:

(i) nu depaseste, la data bilantului, un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar
precedent; si

(i) se afla in lantul valoric al unei entitati raportoare;

c) standarde voluntare inseamna standardele de raportare
voluntara mentionate la art. 29ca din Directiva 2013/34/UE.

(12) Entitatile raportoare se pot baza pe o declaratie pe
propria raspundere din partea entitatilor din lantul lor valoric
pentru a stabili daca sunt entitati protejate. Entitatile raportoare
nu sunt obligate sa ia masuri pentru a verifica informatiile
continute Tntr-o astfel de declaratie pe propria raspundere. Cu
toate acestea, ele nu se pot baza pe declaratia pe propria
réspundere in cazul in care stiu sau se poate astepta in mod
rezonabil sa stie ca declaratla este Tn mod vadit incorecta.

(13) Entltatlle protejate au dreptul de a refuza sa furnizeze
informatii care ies din sfera informatiilor specificate in
standardele voluntare ca raspuns la o cerere formulata in scopul
raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari; in plus:

a) atunci cand stabilesc acorduri contractuale si de alta natura
in scopul indeplinirii cerintelor de raportare privind durabilitatea
prevazute de prezentele reglementari, entitatile raportoare nu
solicita entitatilor protejate sa furnizeze informatii care ies din
sfera informatiilor specificate in standardele voluntare;

b) nicio dispozitie contractuald contrara lit. a) nu este
obligatorie, fara a afecta totusi caracterul obligatoriu al celorlalte
dispozitii ale contractului;

c¢) in cazul in care o entitate raportoare solicita informatii, in
mod direct sau indirect, de la entitatile protejate in scopul
raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari, iar unele sau toate informatiile
respective ies din sfera informatiilor specificate in standardele
voluntare, entitatea raportoare respectiva se asigura ca entitatile
protejate sunt informate cu privire la urmatoarele:

(i) informatiile care ies din sfera informatiilor specificate
in standardele voluntare; si

(i) dreptul legal al entitatilor protejate de a refuza sa
furnizeze informatii;

d) se considera ca entitatile raportoare care raporteaza
informatiile necesare privind lantul valoric fara a raporta de la
entitatile protejate nicio informatie care iese din sfera
informatiilor specificate in standardele voluntare au respectat
obligatia de raportare a informatiilor privind lantul valoric
prevazuta la alin. (1).

(14) Nicio dispozitie a alin. (13):

a) nu afecteaza cererile de informatii in alte scopuri decét cel
al raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari, inclusiv cererile in scopul respectarii
cerintelor Uniunii aplicabile entitatilor de a desfasura un proces
de diligenta necesarsa; si nici

b) nu impune sau nu implica nicio obligatie oricarei entitati
din lantul valoric de a furniza informatii privind durabilitatea.

(15) In primii trei ani de aplicare a cerintelor de raportare
privind durabilitatea Tnh conformitate cu prevederile pct. 485 si in
cazul in care nu sunt disponibile toate informatiile necesare
privind lantul sau valoric, entitatea explica eforturile depuse
pentru a obtine informatiile necesare privind lantul sau valoric,
motivele pentru care nu au putut fi obtinute toate informatiile
necesare si planurile sale de a obtine toate informatiile necesare
in viitor. Dupa aceasta perioada de tranzitie de trei ani, entitatea
indeplineste cerintele de raportare pentru informatiile privind
lantul valoric prin utilizarea informatiilor obtinute direct de la
entitatile din lantul sdu valoric sau a estimarilor pentru
informatiile respective, dupa caz.

(16) In Tntelesul alin. (11) lit. b), ambele criterii prevazute la
acea litera se aplica la nivel individual, fara a lua in considerare
numarul de salariati ai filialelor, daca exista, sau numarul de
salariati ai societatii-mama finale.

(17) In intelesul alin. (17) lit. b) pct. (i), pragul de 1.000 de
salariati se stabileste ludnd in considerare doar exercitiul
financiar precedent. De exemplu, in scopul raportarii lantului
valoric pentru exercitiul financiar al anului 2026, entitatile
protejate sunt cele care nu au depasit un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar al anului 2025.”

10. In anexa nr. 1, la punctul 488, alineatul (3) se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

»(3) Atunci cand raporteaza informatile mentionate la
pct. 485-487, entitatile pot omite urmatoarele informatii:

a) In cazuri exceptionale, informatii a caror divulgare ar
aduce prejudicii grave pozitiei comerciale a entitatii, daca sunt
indeplinite conditiile urmatoare:

(i) omiterea lor nu Tmpiedica o intelegere corecta si
echilibratd a dezvoltarii, performantei si pozitiei
entitdti sau a principalelor sale riscuri sau
principalelor sale impacturi;

(i) entitatea a stabilit ca este imposibil sa divulge
informatiile intr-un mod care sa i permita sa
indeplineasca obiectivele cerintei de informare fara
a-si prejudicia grav pozitia comerciala, de exemplu,
pe baza agregata;

(iii) entitatea comunica faptul ca a utilizat scutirea
prevazuta la prezentul alineat; si

(iv) entitatea reevalueaza la fiecare data de raportare
daca informatiile pot fi omise din nou;

b) informatii care corespund capitalului intelectual, proprietatii
intelectuale, know-how-ului, informatiilor tehnologice sau
rezultatelor inovarii, care s-ar califica drept secrete comerciale
in sensul definitiei de la art. 2 pct. 1 din Directiva (UE) 2016/943
a Parlamentului European si a Consiliului din 8 iunie 2016
privind protectia know-how-ului si a informatiilor de afaceri
nedivulgate (secrete comerciale) impotriva dobandirii, utilizarii
si divulgarii ilegale, asa cum este transpusé in legislatia
nationald, daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(i) entitatea comunica faptul ca a utilizat scutirea
prevazuta la prezentul alineat; si

(i) entitatea reevalueaza la fiecare data de raportare
daca informatiile pot fi omise din nou;

c) informatii clasificate in sensul definitiei de la art. 2 pct. 7
din Regulamentul (UE) 2023/2.418 al Parlamentului European si
al Consiliului din 18 octombrie 2023 de instituire a unui
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instrument pentru consolidarea industriei europene de aparare
prin achizitii publice in comun (EDIRPA), daca sunt indeplinite
urmatoarele conditii:
(i) entitatea comunica faptul ca a utilizat scutirea
prevazuta la prezentul alineat; si
(i) entitatea reevalueaza la fiecare data de raportare
daca informatiile pot fi omise din nou;

d) alte informatii care trebuie sa fie protejate Tmpotriva
accesului sau divulgarii neautorizate, pe baza obligatiilor
prevazute in alte acte juridice ale Uniunii sau in dreptul intern,
sau pentru a proteja viata privatd sau siguranta unei persoane
fizice sau securitatea unei persoane juridice, daca sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(i) entitatea comunica faptul ca a utilizat scutirea
prevazuta la prezentul alineat; si

(i) entitatea reevalueaza la fiecare data de raportare

_daca informatiile pot fi omise din nou.”

11. In anexa nr. 1, punctul 4811 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,4811. — Se considera ca entitatile care Indeplinesc cerintele
prevazute la pct. 485-489 au respectat cerinta prevazuta la
pct. 17 alin. (1).”

12. In anexa nr. 1, punctul 4813 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,4813. — (1) Scutirea prevazuta la pct. 4812 se aplica si
entitatilor de interes public care sunt supuse cerintelor prezentei
sectiuni.

(2) O entitate de interes public care Indeplineste conditiile
pentru a fi scutita, dar alege sa nu beneficieze de scutire
efectueaza raportarea privind durabilitatea in conformitate cu
standardele complete, fara a putea folosi standardele de
raportare voluntara.”

13. In anexa nr. 1, la punctul 4814, alineatul (1) se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,4814. — (1) Societatile-mama ale unui grup care, la data
bilantului, depaseste, pe baza consolidata, o cifra de afaceri
netd de 2.250.000.000 lei si un numar mediu de 1.000 de
salariati in cursul exercitiului financiar includ in raportul
consolidat al administratorilor informatile necesare pentru
intelegerea impactului grupului asupra aspectelor de durabilitate
si informatiile necesare pentru intelegerea modului in care
aspectele de durabilitate afecteaza dezvoltarea, performanta si
pozitia grupului.”

14. In anexa nr. 1, la punctul 4814, dupa alineatul (2) se
introduc patru noi alineate, alin. (21)-(24), cu urmatorul
cuprins:

,(21) Prin derogare de la alin. (1) si (3), in cazul in care
componenta grupului s-a modificat in cursul exercitiului financiar
ca urmare a achizitiilor sau a fuziunilor de entitati, societatea-
mama poate decide sa nu includa Tn raportul consolidat al
administratorilor aferent exercitiului financiar respectiv
informatiile mentionate la alin. (1) si (3), cu privire la entitatile
care fac obiectul unei achizitii sau al unei fuziuni.

(22) Prin derogare de la alin. (1) si (3), societatea-mama
poate decide sa nu includa in raportul consolidat al
administratorilor informatiile mentionate la alin. (1) si (3), cu
privire la orice filiala care iese din grup in cursul exercitiului
financiar.

(23) O societate-mama care exercita optiunile mentionate la
alin. (21) sau (22) indica orice eveniment semnificativ care a
afectat filiala in cursul exercitiului financiar si care are un efect
asupra impacturilor, riscurilor sau oportunitatilor grupului in
materie de durabilitate.

(24) Exceptiile prevazute la alin. (21) si (22) se aplica numai
societatii-mama care trebuie sa raporteze la nivel consolidat.
Aceasta poate decide daca sa includa in raportul consolidat al
administratorilor, respectiv s& excluda din acesta societatile
mentionate la alin. (21), respectiv alin. (22).”

15. In anexa nr. 1, la punctul 4816, alineatul (1) se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

,4816. — (1) Daca este cazul, informatiile mentionate Ila
pct. 4820 contin informatii cu privire la propriile operatiuni ale

grupului si la lantul sau valoric, inclusiv la produsele si serviciile
sale, la relatiile sale de afaceri si lantul sau de aprovizionare.”

16. In anexa nr. 1, la punctul 4816, dupa alineatul (1) se
introduc opt noi alineate, alin. (11)-(18), cu urmatorul
cuprins;

,(11) In sensul alin. (12), (13) si (14) se aplica urmatoarele
definitii:

a) entitate raportoare inseamna o entitate care are obligatia
de a raporta In temeiul pct. 4814;

b) entitate protejatd inseamna o entitate care:

(i) nu depaseste, la data bilantului, un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar
precedent; si

(i) se afla in lantul valoric al unei entitati raportoare;

c) standarde voluntare inseamna standardele voluntare
mentionate la art. 29ca din Directiva 2013/34/UE.

(12) Entitatile raportoare se pot baza pe o declaratie pe
propria raspundere din partea entitatilor din lantul lor valoric
pentru a stabili daca sunt entitati protejate. Entitatile raportoare
nu sunt obligate sa ia masuri pentru a verifica informatiile
continute Tntr-o astfel de declaratie pe propria raspundere. Cu
toate acestea, ele nu se pot baza pe declaratia pe propria
raspundere in cazul in care stiu sau se poate astepta in mod
rezonabil sa stie ca declaratia este in mod vadit incorecta.

(13) Entitatile protejate au dreptul de a refuza sa furnizeze
informatii care ies din sfera informatiilor specificate in
standardele voluntare ca raspuns la o cerere formulata in scopul
raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari; in plus:

a) atunci cand stabilesc acorduri contractuale si de alta
naturd in scopul indeplinirii cerintelor de raportare privind
durabilitatea prevazute de prezentele reglementari, entitatile
raportoare nu solicita entitatilor protejate sa furnizeze informatii
care ies din sfera informatiilor specificate in standardele
voluntare;

b) nicio dispozitie contractuald contrara lit. a) nu este
obligatorie, fara a afecta totusi caracterul obligatoriu al celorlalte
dispozitii ale contractului;

c) in cazul in care o entitate raportoare solicita informatii, in
mod direct sau indirect, de la entitatile protejate in scopul
raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementéari, iar unele sau toate informatiile
respective ies din sfera informatiilor specificate in standardele
voluntare, acea entitate raportoare se asigura ca entitatile
protejate sunt informate cu privire la urmatoarele:

(i) informatiile care ies din sfera informatiilor specificate
in standardele voluntare; si

(i) dreptul legal al entitatilor protejate de a refuza sa
furnizeze informatii;

d) se considerd ca entitatile raportoare care raporteaza
informatiile necesare privind lantul valoric fara a raporta de la
entitatile protejate nicio informatie care iese din sfera
informatiilor specificate in standardele voluntare au respectat
obligatia de raportare a informatiilor privind lantul valoric,
prevazuta la alin. (1).

(14) Nicio dispozitie a alin. (13):

a) nu afecteaza cererile de informatii in alte scopuri decét cel
al raportarii privind durabilitatea, astfel cum se prevede in
prezentele reglementari, inclusiv cererile in scopul respectarii
cerintelor Uniunii aplicabile entitatilor de a desfasura un proces
de diligenta necesars; si nici

b) nu impune sau nu implica nicio obligatie oricarei entitati
din lantul valoric de a furniza informatii privind durabilitatea.

(1%) In primii trei ani de aplicare a cerintelor de raportare
privind durabilitatea Tn conformitate cu pct. 485 si in cazul in care
nu sunt disponibile toate informatiile necesare privind lantul sau
valoric, entitatea explica eforturile depuse pentru a obtine
informatiile necesare privind lantul sau valoric, motivele pentru
care nu au putut fi obtinute toate informatiile necesare si
planurile sale de a obtine toate informatiile necesare in viitor.
Dupé aceasta perioada de tranzitie de trei ani, societatea-mama
indeplineste cerintele de raportare pentru informatiile privind
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lantul valoric prin utilizarea informatiilor obtinute direct de la
entitatile din lantul sdu valoric sau a estimarilor pentru
informatiile respective, dupa caz.

(16) In intelesul alin. (11) lit. b), ambele criterii prevazute la
acea litera se aplica la nivel individual, fara a lua in considerare
numarul de salariati ai filialelor, daca exista, sau numarul de
salariati ai societatii-mama finale.

(17) In intelesul alin. (17) lit. b) pct. (i), pragul de 1.000 de
salariati se stabileste luand in considerare doar exercitiul
financiar precedent. De exemplu, in scopul raportarii lantului
valoric pentru exercitiul financiar al anului 2026, entitatile
protejate sunt cele care nu au depasit un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar al anului 2025.

(18) Filialele unei societati-mama care este subiect al
cerintelor de raportare privind durabilitatea nu pot fi considerate
entitati protejate fata de societatea lor mama.”

17. In anexa nr. 1, la punctul 4816, alineatul (3) se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

»(3) Atunci cand raporteaza informatile mentionate la
pct. 4814 si 4815, societatile-mama pot omite urmatoarele
informatii:

a) In cazuri exceptionale, informatii a caror divulgare ar
aduce prejudicii grave pozitiei comerciale a grupului, daca sunt
indeplinite conditiile urmatoare:

(i) omiterea lor nu Tmpiedica o intelegere corecta si
echilibratd a dezvoltarii, performantei si pozitiei
grupului sau a principalelor sale riscuri sau
principalelor sale impacturi;

(i) societatea-mama a stabilit ca este imposibil sa
divulge informatiile intr-un mod care sa ii permita sa
indeplineasca obiectivele cerintei de informare fara
a prejudicia grav pozitia comerciald a grupului, de
exemplu, pe baza agregata;

(iii) societatea-mama comunica faptul ca a utilizat
scutirea prevazuta la prezentul alineat; si

(iv) societatea-mama reevalueaza la fiecare data de
raportare daca informatiile pot fi omise din nou;

b) informatii care corespund capitalului intelectual, proprietatii
intelectuale, know-how-ului, informatiilor tehnologice sau
rezultatelor inovarii, care s-ar califica drept secrete comerciale,
astfel cum sunt definite la art. 2 pct. 1 din Directiva (UE) 2016/943,
daca sunt indeplinite urméatoarele conditii:

(i) societatea-mama comunica faptul ca a utilizat
scutirea prevazuta la prezentul alineat; si

(i) societatea-mama reevalueaza la fiecare data de
raportare daca informatiile pot fi omise din nou;

c) informatii clasificate in sensul definitiei de la art. 2 pct. 7
din Regulamentul (UE) 2023/2.418, daca sunt indeplinite
urmatoarele conditii:

(i) societatea-mama comunica faptul ca a utilizat
scutirea prevazuta la prezentul alineat; si

(i) societatea-mama reevalueaza la fiecare data de
raportare daca informatiile pot fi omise din nou;

d) alte informatii care trebuie sa fie protejate Tmpotriva
accesului sau divulgarii neautorizate, pe baza obligatiilor
prevazute in alte acte juridice ale Uniunii sau in dreptul intern,
sau pentru a proteja viata privatd sau siguranta unei persoane
fizice sau securitatea unei persoane juridice, daca sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(i) societatea-mama comunica faptul ca a utilizat

scutirea prevazuta la prezentul alineat; si

(i) societatea-mama reevalueaza la fiecare data de

raportare daca informatiile pot fi omise din nou.”

18. In anexa nr. 1, punctul 4821 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,4821. — (1) Scutirea prevazuta la pct. 4820 se aplica si
entitatilor de interes public supuse cerintelor prezentei sectiuni.

(2) O entitate de interes public care indeplineste conditiile
pentru a fi scutita, dar alege sa nu beneficieze de scutire
efectueaza raportarea privind durabilitatea in conformitate cu

standardele complete, fara a putea folosi standardele de
raportare voluntara.”

19. In anexa nr. 1, sectiunea 71.4 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

LSECTIUNEA 71.4
Formatul de raportare electronic unic

4822, — Entitatile supuse cerintelor prezentului capitol isi
intocmesc raportul administratorilor in formatul de raportare
electronic specificat la art. 3 din Regulamentul delegat
(UE) 2019/815 al Comisiei din 17 decembrie 2018 de completare
a Directivei 2004/109/CE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste standardele tehnice de
reglementare privind specificarea unui format de raportare
electronic unic si isi marcheaza raportarea privind durabilitatea,
inclusiv informatiile prevazute la art. 8 din Regulamentul
(UE) 2020/852, in conformitate cu formatul de raportare electronic
specificat in regulamentul delegat respectiv. Pana la adoptarea
acestor norme privind marcarea prin intermediul Regulamentului
delegat (UE) 2019/815, entitatile nu au obligatia de a marca
raportarea privind durabilitatea.

4823. — Societatile-mama supuse cerintelor prezentului capitol
isi Tntocmesc raportul consolidat al administratorilor in formatul de
raportare electronic specificat la art. 3 din Regulamentul delegat
(UE) 2019/815 si marcheaza raportarea privind durabilitatea,
inclusiv informatiile prevazute la art. 8 din Regulamentul (UE)
2020/852, in conformitate cu formatul de raportare electronic
specificat Tn requlamentul delegat respectiv. Pana la adoptarea
acestor norme privind marcarea prin intermediul Regulamentului
delegat (UE) 2019/815, societatile-mama nu au obligatia de a
marca raportarea privind durabilitatea.”

20. In anexa nr. 1, la punctul 4824, alineatele (2) si (3) se
modifica si vor avea urmatorul cuprins:

»(2) Prevederile alin. (1) se aplica numai filialelor care, la data
bilantului, depasesc o cifra de afaceri neta de 1.000.000.000 lei
in exercitiul financiar precedent. In cazul unei filiale cu sediul in
Roménia care este ea insasi societate-mama si a carei
societate-mama finala este reglementata de dreptul unei tari
terte, stabilirea nivelului cifrei de afaceri nete se efectueaza pe
baza informatiilor corespunzatoare filialei determinate la nivel
individual, si nu la nivelul grupului.

(3) Prevederile alin. (1) se aplica filialelor mentionate la
alineatul respectiv numai in cazul in care entitatea dintr-o tara
tertd, la nivel de grup sau, daca nu este cazul, la nivel individual,
a generat o cifra de afaceri neta in Uniune mai mare de
2.250.000.000 lei pentru fiecare dintre ultimele doua exercitii
financiare consecutive.”

Art. lll. — Ordinul ministrului finantelor nr. 85/2024 pentru
reglementarea aspectelor referitoare la raportarea privind
durabilitatea, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 75 din 26 ianuarie 2024, cu modificarile ulterioare, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. Articolul Il se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»Art. Il. — (1) Modificarile si completérile prevazute la art. |
se aplica pentru exercitiile financiare care ihcep la urmétoarea
data:

a) intre 1 ianuarie 2024 si 31 decembrie 2026:

(i) de catre entitatile de interes public care depasesc, la
data bilantului, criteriile prevazute la pct. 9 alin. (4)
din reglementarile contabile aprobate prin Ordinul
ministrului finantelor publice nr. 1.802/2014, cu
modificarile si completarile ulterioare, precum si
numarul mediu de 500 de salariati in cursul
exercitiului financiar;

(i) de catre entitatile de interes public, care sunt
societati-mama ale unui grup mare, care depasesc,
la data bilantului, pe baza consolidata, numarul
mediu de 500 de salariati in cursul exercitiului
financiar;
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b) 1 ianuarie 2027:

(i) de catre entitatile care, la data bilantului, depasesc o
cifré de afaceri neta de 2.250.000.000 lei si un numar
mediu de 1.000 de salariati Tn cursul exercitiului
financiar;

(i) de catre entitatile care sunt societati-mama ale unui
grup care, la data bilantului, depaseste, pe baza
consolidata, o cifra de afaceri neta de 2.250.000.000 lei
si un numar mediu de 1.000 de salariati in cursul
exercitiului financiar;

¢) 1 ianuarie 2028, de catre entitatile prevazute la sectiunea 72.1
din reglementarile contabile aprobate prin Ordinul ministrului
finantelor publice nr. 1.802/2014, cu modificarile si completarile
ulterioare.

(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), entitatile care au
ales un exercitiu financiar diferit de anul calendaristic aplica
prevederile art. | de la inceputul primului exercitiu financiar ales,
care incepe ulterior urmatoarei date:

a) 1 ianuarie 2027, de catre entitatile prevazute la alin. (1) lit. b);

b) 1 ianuarie 2028, de catre entitatile prevazute la alin. (1) lit. c).

(3) Prin derogare de la prevederile alin. (1) lit. @), sunt scutite
de la respectarea masurilor necesare pentru a se conforma
cap. 71 din reglementarile contabile aprobate prin Ordinul
ministrului finantelor publice nr. 1.802/2014, cu modificarile si
completarile ulterioare, entitatile care nu depasesc o cifra de
afaceri neta de 2.250.000.000 lei sau un numar mediu de
1.000 de salariati in cursul exercitiului financiar, pe baza
consolidata, dupa caz, pentru exercitiile financiare care incep
intre 1 ianuarie 2025 si 31 decembrie 2026.

(4) Scutirea prevazuta la alin. (3) nu se aplica entitatilor
prevazute la cap. 72 din reglementarile contabile aprobate prin
Ordinul ministrului finantelor publice nr. 1.802/2014, cu
modificarile si completarile ulterioare.

(5) Optiunea prevazuta la alin. (3) poate fi exercitata doar
pentru exercitiile financiare mentionate la acel alineat.”

2. Articolul IV se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»Art. IV. — (1) Modificarile si completarile prevazute la art. lll se
aplica pentru exercitiile financiare care incep la urmatoarea data:

a) intre 1 ianuarie 2024 si 31 decembrie 2026:

(i) de catre entitatile prevazute la art. 1 alin. (2) lit. @) si
b) din Ordinul ministrului finantelor publice
nr. 2.844/2016 pentru aprobarea Reglementarilor
contabile conforme cu Standardele Internationale de
Raportare Financiara, cu modificéarile si completarile
ulterioare, care sunt entitati mijlocii si mari care

depéasesc, la data bilantului, numarul mediu de
500 de salariati in cursul exercitiului financiar;

(i) de catre entitatile prevazute la art. 1 alin. (2) lit. @) si
b) din Ordinul ministrului finantelor publice
nr. 2.844/2016, cu modificarile si completarile
ulterioare, care sunt societati-mama ale unui grup
mare, care depasesc, la data bilantului, pe baza
consolidata, un numar mediu de 500 de salariati in
cursul exercitiului financiar;

b) 1 ianuarie 2027:

(i) de catre entitatile care, la data bilantului, depasesc o
cifra de afaceri neta de 2.250.000.000 lei si un numar
mediu de 1.000 de salariati in cursul exercitiului
financiar;

(i) de catre entitatile care sunt societati-mama ale unui
grup care, la data bilantului, depaseste, pe baza
consolidata, o cifra de afaceri neta de 2.250.000.000 lei
si un numar mediu de 1.000 de salariati in cursul
exercitiului financiar;

¢) 1 ianuarie 2028, de catre entitatile prevazute la sectiunea 72.1
din anexa nr. 1 la Ordinul ministrului finantelor publice
nr. 2.844/2016, cu modificarile si completarile ulterioare.

(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), entitatile care au
ales un exercitiu financiar diferit de anul calendaristic aplica
prevederile art. |ll de la inceputul primului exercitiu financiar
ales, care incepe ulterior urmatoarei date:

a) 1 ianuarie 2027, de catre entitatile prevazute la alin. (1) lit. b);

b) 1 ianuarie 2028, de catre entitatile prevazute la alin. (1) lit. c).

(3) Prin derogare de la prevederile alin. (1) lit. @), sunt scutite
de la respectarea masurilor necesare pentru a se conforma
cap. 71 din anexa nr. 1 la Ordinul ministrului finantelor publice
nr. 2.844/2016, cu modificarile si completarile ulterioare,
entitatle care nu depasesc o cifra de afaceri neta de
2.250.000.000 lei sau un numar mediu de 1.000 de salariati in
cursul exercitiului financiar, pe baza consolidata, dupa caz,
pentru exercitiile financiare care incep intre 1 ianuarie 2025 si
31 decembrie 2026.

(4) Scutirea prevazuta la alin. (3) nu se aplica entitatilor
prevazute la cap. 72 din anexa nr. 1 la Ordinul ministrului
finantelor publice nr. 2.844/2016, cu modificarile si completarile
ulterioare.

(5) Optiunea prevazuta la alin. (3) poate fi exercitata doar
pentru exercitiile financiare mentionate la acel alineat.”

Art. IV. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I.

Ministrul finantelor,
Alexandru Nazare

Bucuresti, 24 septembrie 2026.
Nr. 1.281.
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